27.12.2008 Priloha ,K*

Sportové a technické predpisy pre pdvodné historick € sutazné vozidla aklasické su tazné vozidla
sttaziace na medzinarodnych historickych podujatiach.

1. ZASADY A SKRATKY.

1.1. FIA vypracovala predpisy v Prilohe ,K" tak, aby bolo mozné pretekat s historickymi vozidlami podfla
suboru pravidiel, ktoré umoznuju zachovat Specifikaciu z periddy ich vyroby, a ktoré zabrafiuju zmenit
ich vykon a vlastnosti pouzitim modernej technolégie.

Historické preteky nie su jednoducho len ind formula, v ktorej je mozné vyhravat, su zvlaStnou
disciplinou, spajajucou Sport s Uctou k tymto vozidlom a k ich historii.
Historicky Motoristicky Sport umoZfuje aktivnu oslavu dejin motorovych vozidiel.

1.2. *Priloha K" je pouzitelna pre vozidla ktoré vdbec nie si pévodné sutazné vozidla, alebo pre vozidla
postavené presne podla tych istych Specifikacii ako modely s medzinarodnou pretekarskou histériou a
su v zhode Medzinarodnymi predpismi periédy.

Vozidla bez medzindrodnej pretekérskej historie ale ktoré maju pretekarsku histériu

v pretekoch narodnych majstrovstiev alebo iné platn € narodné preteky rovnakého uznania
mdzu by t’ rovnako prijaté.

Ked sa model nezicastnil v peridde na medzinarodnych pretekoch, HTPy prisluSnych vozidiel musia
byt predlozené na HMSC (komisia historického motoristického Sportu) podlozené dokladmi od
prisluSnej ASN Ze model mé pretekarsku histériu v p  eridde v pretekoch ndrodného vyznamu.

1.3. Tato priloha ,K“ musi byt dodrziavana pri vSetkych podujatiach historickych vozidiel zapisanych do
kalendara FIA a tiez tieto pravidla st odporucané pre akékolvek iné historické podujatia.

1.4. Svetova rada motoristického Sportu FIA, dala svoj piny suhlas na posilnenie tohto principu, ktory
umoznuje vSetkym sltaZiacim a vozidlam v historickom motoristickom Sporte sitazit na celom svete
za spolo¢nych Standardov a spolo¢nych predpisov.

1.5. Viacej informacii je mozné najst na webovej stranke www.fia.com .

1.6. Skratky.

Skratka Uplny nazov
HVIF Historicky identifikacny list vozidla Historic Vehicle Identity Form
HTP Historicky technicky preukaz Historic Technical Passport
HRCP Historicky preukaz vozidla pravidelnosti Historic Regularity Car Pass
HMSC Komisia historického motoristického Sportu FIA Historic Motor Sport Commision
HCD Databaza historickych vozidiel FIA FIA Historic Cars Database
HC Certifikat dedi¢stva FIA FIA Heritage Certificate
Homologacia Homologacny list a overovacie listy schvalenia FIA
Poznamka:

Existujuce HVIFs budi mat platnost’ az do 31.12.2006, ked budu tieto nahradené HTPs.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

VSEOBECNE USTANOVENIA A DEFINICIA VOZIDIEL.

VSeobecné ustanovenia

Medzinarodné preteky boli riadené Sportovou Komisiou ACF od roku 1906 aZ do roku 1921 a FIA,
ktora bola zndma ako AIACR aZ do roku 1947, od roku 1922 aZ do dneSného dna.

Priloha ,C" pre dvojsedadlové pretekarske vozidla bola zavedena v roku 1950, ako prisluSna Cast
prilohy ,J“ v roku 1966.

Priloha ,J“ bola zavedena pre cestovné a GT vozidla v roku 1954,
Priloha ,K* pozaduje Ze vSetky historické pretekarske vozidla musia byt zachované v prevedeni v
ktorom pretekali podla tych predpisov, okrem bezpecnostnych predpisov ktoré mézu uplatnit zmeny.

Vozidlo musi byt zaradené podla jeho typu, jeho periody (kapitola 3) av stlade medzinarodnou
skupinou v ktorej model pévodne pretekal, ako je uvedené v prilohe 1.

Organizatorom pretekov nebrani ni¢, aby vypisali také skupiny spolu aké oni chcu pre Ucely pretekov

s vyluéenim kombinacie otvorenych a uzatvorenych druhov vozidiel okrem tych kde Specifikacia
periédy to dovoluje.
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Ak konkrétne vozidlo je zaloZené na homologovanom modeli, jeho periéda zaradenia musi byt zhodna
s datumom platnosti ¢asti homologa¢ného listu pouzitého konkrétnym vozidlom (zékladny list a
rozSirenia).

PredovSetkym, musi by brané do Gvahy &i v stanovenom datume zaradenim v periéde, model tychto
vozidiel bol prepisany z nejakej homologovanej skupiny do druhe;j.

Periéda a rozSirenia homologa¢ného listu nachadzajice sa ako pouzité, musia byt Specifikované na
HTP pouzitom pre toto konkrétne vozidlo.

Ziadne vozidlo zG&astiujice sa pretekov FIA nemdze pouzit dielec inej Specifikacie periody ako je
peridda v ktorej je zaradené.

Predchadzajluce zaradenie, vozidla mdzu len byt redlne zaradené so schvalenim od HMSC.
Majitelia vozidiel periody ,Z" st vyzyvani pozZiadat od FIA preukazy.

Reklama na vozidlach.

Reklama bude obmedzena najviac na jednu plochu 50 x 14 cm nad hornym a jednu pod dolnym
okrajom Styroch Startovnych &isiel.

Ked nie je dost miesta pre umiestnenie povolenej reklamy nad a pod okrajom Startovnych &isiel, m6ze
byt reklama umiestnena v ich okoli, avSak tak, aby sa nedotykala podkladu ¢isla.

Jednu z obidvoch pléch u tychto troch Startovnych &isiel si méze vyhradit usporiadatel Sportového
podniku pre svoju reklamu.

Jej umiestnenie nemdze sutaziaci odmietnut.

Reklama na jedno a dvojsedadlovych preteka rskych vozidlach obdobia ,G*,a  dalej.

1x na prednej ¢asti a 1x na kazdom boku, kazda nie vagsia ako 700 cm?, modze byt vyhradena pre
reklamu organizatora, jej umiestnenie neméze sutaziaci odmietnut.

Okrem toho je povolena celkova plocha 2 100 cm? (maximalne 700 cm? vpredu a obidvoch bokoch)
pre dodato¢nu reklamu aj vo forme jednotlivych nalepiek.

U jednotlivych nélepiek mdze byt celkova povolend plocha najviac rovnajuca sa sucétu ploch
pravouholnikov, opisanych jednotlivymi nalepkami.

Plochy oznagenia rallye su vyhradené pre reklamu organizatora.

V rallye, a ak su pouzité iba dve Startovné ¢isla, st povolené dve dodatocné plochy o 50 x 14 cm na
reklamu.

Kazdu neobvykld reklamu, s vynimkou ,vzhladu obdobia“ je potrebné odstranit.

Mena jazdcov a zastava prisluSného Statu musia byt umiestnené jedenkrat na kazdom boku vozidla
na ploche najviac 10 x 40 cm.

Znak klubu, zodpovedajuci dobrému vkusu, méze byt na kazdom boku vozidla na ploche o velkosti
10 x 10 cm.

Na vozidlach nesmu byt Ziadne iné kresby alebo napisy (napriklad ZraloCie zuby, néalepky
predchadzajucich pretekov, osobné posolstva a pod.).

Je povolené umiestnit vedla Startovného ¢&isla nalepky oznacujldce triedu vozidla, ked to vyzaduje
usporiadatel vo zvlaStnych ustanoveniach pretekov.

Tieto pravidla musia byt reSpektované v priebehu kazdych pretekov majstrovstiev.

VzhFad obdobia — vSetky vozidla.

Ktorékolvek vozidlo, ktoré sa mbze preukazat historickym pésobenim, prostrednictvom ¢isla Sasi,
ktoré jazdilo v pévodnom prevedeni (napriklad Gulf Porsche, L a M, Lola, JPS Lotus, atd.) bude mu
povolené pokracovat v prevedeni tohto vzhladu, za podmienky, Ze tento je v rovnakych farbach a loga
su v poévodnych velkostiach.

Startovné é&isla. Pozri kapitolu 205 az 207 z ISC.
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Dohoda FIA / FIVA.

FIA povazuje spolupracu s FIVA za Gstrednu k jej aktivitdm na poli neSportovych historickych podujati,
za UcCelom chranit slobodné a neobmedzené Sirenie historickych vozidiel a tiez podporovat ich
nesportové vyuZitie.

Podla znenia dohody medzi FIA a FIVA, podpisanej 10. oktébra 1974, a doplnenej 27. oktdbra 1999,
FIVA uznava FIA ako jedind medzinarodn( autoritu v oblasti motoristického Sportu.

PredovSetkym, zatial ¢o historické automobilové podujatia Sportovej povahy ostand vo vyhradnej
kompetencii FIA a jej ¢lenov, neSportové podujatia pravidelnosti zostavaju nadalej opravnené
pouzivat bud predpisy FIA alebo FIVA.

Turistické stretnutia organizované z poverenia FIA budu reSpektovat Medzinarodné Predpisy Podujati
FIVA.

Organizéatori (Clenské kluby FIA alebo FIVA) mézu organizovat (pod podmienkou mozného
odsuhlasenia prislusnou ASN, zvlast ked je toto uréené narodnou legislativou) rallye pravidelnosti pod
podmienkou Ze priemerna rychlost neprekroci nizSi z 2 nasledovnych rychlostnych limitov a to 50
km/h alebo maximalnu rychlost bezne povolenl pre automobily v cestnej premavke dopravnymi
predpismi prislusnych Statov.

Definicie podujati.

Sportové preteky historickych vozidiel.

Pre Gcely tejto Prilohy ,K* mdze byt historické podujatie:

> predvadzanie, prehliadka, historicky cestny pretek, historicka rallye, historicka sitaz pravidelnosti,
alebo historicky turisticky zraz,

organizovany podla predpisov FIA alebo FIVA.

VSetky medzinarodné Sportové preteky musia podliehat predpisom Prilohy ,K" s vynimkou rallye a

pretekov do vrchu (vratane pretekov na okruhu konajicich sa pocas rallye), usporiadanych na

okruhoch, schvélenych FIA pre medzinarodné podujatia ako to stanovuje Priloha , 0", ¢lanok 6.

Predvadzanie a prehliadky.

Pozri kapitolu 22c. od ISC.

Naviac predvadzanie a prehliadky jednomiestnych a dvojmiestnych sutaznych vozidiel vyrobenych po
roku 1967, je mozné usporiadat v kazdom pripade len so sthlasom FIA.

Predvadzanie. Pozri kapitolu 22c. od ISC.

*Historické cestné podujatie.

Historické cestné podujatie je definované ako podujatie pre spOsobilé vozidla, zodpovedajlice
predpisu Prilohy ,K" alebo predpisu pre podujatie FIVA, pri ktorom sa pouzivaju, pre jazdu na priamej
trase alebo hviezdicovo usporiadanej trase, cesty pre verejnl premavku pre ktoré vyda usporiadatel
popis trate, ktora je zabezpecena beznym spbésobom.

S vynimkou historickych turistickych stretnuti, musia byt vSetky medzinarodné podujatia uvedené pre
informaciu v kalendéri FIA a FIVA.

Tieto podujatia musia byt usporiadané v sulade s predpismi o pravidlach cestnej premavky
prislusného Statu.

Existuja tri druhy historickych cestnych podujati, ktoré su zvlast definované podla dalej uvedeného
rozdelenia:

Historické rallye, Historické rallye pravidelnosti, Historické stretnutia.

*Historické rallye.

Je podujatie Sportového charakteru, v ktorom je vacsSina trate vedena po verejnych komunikaciach.

Méze obsahovat jednu alebo viacej ,Specialnych etdp“, usporiadanych na komunikaciach

uzatvorenych pre normalnu cestni premavku, alebo na trvalych, pripadne ob&asnych pretekarskych

okruhoch v ktorych je rozhodujucim faktorom dosiahnutd maximalna rychlost.

Vysledky zo vSetkych zvlaStnych skiSok su podkladom ku stanoveniu celkovej klasifikacie v rallye.

Nasledujice podmienky musia byt dodrzané pre historické rallye:

e Usporiadatelia medzinarodnych historickych rallye musia byt ¢lenmi ASN zdruZenych vo FIA.

« Casti trate okrem zvlaStnych skaSok sa oznaéuju ako ,jazdné tseky*.
Maximalna rychlost na jazdnych Usekoch nesmie nikdy ovplyvnit celkovu klasifikaciu a priemerna
rychlost, uréena pre Useky medzi kontrolami, m6ze byt najviac 50 km/hod, pokial ASN nepovoli v
stlade s narodnymi predpismi rychlost vysSiu.
Maximalna priemern& rychlos t povolena na rallye rychlostnych skuSok nesmie prek ro¢it’
120km/h.

» Poséadky vozidiel, ktoré sa zicastnia Sportovych rallye, musia mat prislusnd sutaznu licenciu FIA
pre jazdcov.

e Pri rychlostnych skiSkach na okruhu, kde Startuje sti¢asne viacej ako jedno vozidlo, méze byt v
vozidle len jazdec.
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ZlcCastnit sa moOzZu len tie vozidla, ktoré vyhovuju predpisom pre premavku po verejnych
komunikaciach a spifali predpisy FIA pre Géast na medzinarodnych rallye v periéde kedy boli
vyrobené.

Kazdy sitaziaci musi pre sutazné vozidlo vlastnit platny FIA Technicky preukaz historického
vozidla.

Je povinnost kazdého sitaziaceho preukazat na poziadanie technickych komisarov, opravnenych
delegéatov a Sportovych komisarov pretekov ze jeho vozidlo je v zhode s predpismi v ich Uplnosti
v kazdom okamihu v priebehu pretekov.

Usporiadatel musi reSpektovat bezpeénostné odporigéania, uvedené v &lanku 14 Prilohy ,H" MSP.

Historické rallye pravidelnosti.

(thto Cast neplati pre preteky FIVA)

Historické rallye pravidelnosti je turistické motoristické podujatie v ktorom nerozhoduje maximalna
rychlost a v ktorom maximalna priemerna rychlost (do 50 km/hod) musi byt dodrzana.

Vynimoc¢né kde su dihé vzdialenosti medzi mestami je alebo kde itinerar zahrfiuje pouzivanie dialnice,
usporiadatel rallye pravidelnosti méze poziadat prisluSnd ASN na povolenie na zvySenie celkovej
priemernej rychlosti (na maximalne 80 km/h) pre tieto konkrétne Useky.

Nasledujice podmienky musia byt dodrzané pre historické rallye pravidelnosti:

Musia byt prihlasené do kalendara FIA alebo FIVA.

Usporiadatel moze byt ¢lenom FIA alebo FIVA, pod zastitou ASN pokial to vyZzaduju narodné
predpisy, propozicie viak musia zodpovedat MSP FIA, alebo medzinarodnym poriadkom poduijati
FIVA.

V pripade podujatia zapisaného do kalendara FIA, predpisy pouzivané na historické rallye
pravidelnosti, musia byt v suUlade s ,Standardnymi dodatkovymi predpismi“ uréenymi FIA. Tieto
predpisy su pristupné na internetovej stranke www.fia.com alebo na sekretariate FIA.

Popisana trat (itinerar) rallye pravidelnosti musi byt dodrzana s vynimkou ,vySSej moci".
Usporiadatelia musia mat moznost preverit, Ze itinerar / itinerare boli schvalené prisluSnymi
organmi pre kontrolu nad premavkou po verejnych komunikaciach, ako aj prislusnymi ASN vo FIA
alebo ANF vo FIVA.

Usporiadatel nemusi informovat dopredu Ucastnikov o konci Useku sekcie s ¢asovou skuskou,
ked jej trat vedie po predpisanej trase.

Usporiadatel musi urobit najmenej jednu tajnd €asovu kontrolu denne pre vSetky vozidla. Pri
predéasnom prijazde musia byt posadky penalizované alebo pri nedmernej rychlosti i vyliéené.
Na zéklade spravy dopravnej policie o nebezpecnej jazde je mozné Ucastnika penalizovat alebo
vylUgit.

Pri vylu¢eni musia posadky odovzdat Startovné Cisla, Stitky rallye, itinerar a dalSie materidly.

To isté to plati aj pre servisné vozidla.

Jazdci vozidiel, zuéastnenych na rallye pravidelnosti, musia mat platny vodi¢sky preukaz pre
vSetky Staty ktorymi vedia trasa a typ licencie sUtaznej alebo pravidelnosti, pre jazdca je
minimalne stupna ,H4"“ pre dany rok a sutaz, alebo musi obdrzat jazdecké opravnenie na rallye
pravidelnosti pocas trvania tohto podujatia.

Kazd4 posadka musi presne urcit mend posadky pri vypisani prihlaSky. Meno posadky je
zverejnené spolu s menami jazdcov v oficidlnom programe pretekov.

Zlcastnit sa mdézu vozidla, ktoré maja povolenie k premavke po verejnych komunikaciach v State
ich registracie, vyrobené najmenej pred 15 rokov pred 1. januarom prislusného roku.

Vozidla musia pouzit pneumatiky schvalené pre premavku po verejnych komunikaciach.
Nepripustné pre akukolvek ¢ast trate su pretekarske pneumatiky.

O prijati prihlasky rozhoduje usporiadatel.

Sataziaci musi mat pre svoje vozidlo HTP, HRCP, alebo platny Preukaz zhodnosti FIVA.

Pred Startom musia vozidla absolvovat technické preberanie, ktoré skontroluje ich zhodnost s
propoziciami a preukazom zhodnosti.

Je povinnost kazdého sutaziaceho preukazat na poziadanie technickych komisarov, opravnenych
delegatov a Sportovych komisarov pretekov Ze jeho vozidlo je v sulade s predpismi v ich Uplnosti
v kazdom okamihu v priebehu pretekov.

S cielom predist ,sivym priestorom®, ktoré mdézu byt Skodlivé pre historické jazdy a bezpecnost
podujatia, m6zu byt prijaté dodato¢né opatrenia, aby sa eliminovalo riziko ze tieto predpisy budd
zneuzivané a rychlost — alebo najkratSi ¢as — sa stavaju rozhodujucim faktorom, aj ked iba pre
limitované Useky podujatia.

Historickeé turistické stretnutia.

(tato Cast neplati pre preteky FIVA)

Pozri kapitolu 21.b. od ISC.

Nasledujuce podmienky musia byt dodrzané pre historicky turistické stretnutia:
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e Pre klasifikaciu nesmie byt rozhodujlce ani dosiahnutie rychlosti ani dosiahnuty ¢as.

e ZvlaStne ustanovenia pre Historické turistické stretnutia musia zodpovedat predpisu pre
medzinarodné podujatia FIVA.

» Usporiadatel musi informovat o usporiadani podujatia a aj o jeho trase vSetky prisluSné ASN(s)
a ANF(s) FIVA.

e ZlCastnit sa m6zu vSetky vozidla s opravnenim pre verejnd premavku v State ich registracie,
vyrobené najmenej 15 rokov pred 1. januarom prislusného roku.
Usporiadatel rozhoduje o prijati prihlaSok a aj o kvalifikacii.

Preteky na okruhoch.

Pozri kapitolu 16.b.1. od ISC.

Nasledujice podmienky musia byt dodrzané pre preteky na okruhoch:

» Kazdy jazdec musi byt drzitefom platného preukazu FIA pre sutazné vozidlo.
Sposobilé vozidla musia vyhovovat poZiadavkam FIA pre podujatia na okruhoch.
Je povinnost kazdého sutaziaceho preukazat na poziadanie technickych komisarov, opravnenych
delegatov a Sportovych komisarov pretekov Ze jeho vozidlo je v zhode s predpismi v ich Gplnosti
v kazdom okamihu v priebehu pretekov.

e Organizacia ma vyhovovat bezpe¢nostnym odporicaniam prilohe ,H* medzinarodnych Sportovych
predpisov.

Rychlostné podujatia v preteku do vrchu.

Pozri kapitolu 16.b.3. od ISC.

Nasledujiuce podmienky musia byt dodrzané pre rychlostné preteky do vrchu:

e Musia byt zapisané do medzinarodného kalendara FIA.
Zvlastne ustanovenia musia zodpovedat kapitole 1V. medzinarodnych Sportovych predpisov.

« Organizator Historického podujatia v rychlostnych pretekoch do vrchu musi byt élenom ASN FIA.

» Kazdy jazdec musi byt drzitefom platného preukazu FIA pre sutazné vozidlo.
Je povinnost kazdého sutaziaceho preukazat na poziadanie technickych komisarov, opravnenych
delegatov a Sportovych komisarov pretekov ze jeho vozidlo je v zhode s predpismi v ich Gplnosti
v kazdom okamihu v priebehu pretekov.

e Sposobilé vozidlda musia vyhovovat poziadavkam FIA pre podujatia v rychlostnych pretekoch do
vrchu.

« Organizacia ma vyhovovat bezpecnostnym odpora¢aniam dodatku ,H* medzindrodnych
Sportovych predpisov.

Predpisy pre jazdcov.

(tato ¢ast neplati pre preteky FIVA)

Jazdci musia spifiat poZiadavky prilohy ,L“ medzinarodnych Sportovych poriadkov tykajlcich sa
ochrannych prilb, nehorfavého oble¢enia a licencii.

Jazdci, ktori su drzitelmi medzinarodnej licencie pre historické vozidla v jednom alebo vSetkych
stuprioch ,H1*, ,H2* a ,H3" (priloha ,L“, kapitola 8.) m6zu sa zG€astnit na 3 narodnych podujatiach
rocne, okrem krajiny ich pévodu (domovskd), vzdy za podmienky, Ze prisluSna sutaz je zapisana do
narodného kalendara usporiadajucej ASN a obidve ASN, t.j. usporiadatelska a domovska ASN jazdca
dali svoj suhlas.

Pocet jazdcov, okrem narodnych, v ktoromkolvek z tychto pretekov je obmedzeny na nie viac ako
10% kapacity trate alebo 10% z poctu zu€astnenych, zavislosti na tom, ktory pocet je nizsi.

Okruhy na ktorych su tieto podujatia uskutoénené, musia byt okruhy riadne schvalené narodnou ASN

Pretekarske vozidla.
Kazdé pretekarske vozidlo sutaziace podla prilohy ,K* v pretekoch musi byt v stlade s kapitolou 5
(Bezpecnostné predpisy) a kapitolou 6 (Technické predpisy).

Jednosedadlové pretekarske vozidlo.

*Vozidlo postavené pre jediny Uc¢el pretekov a je v sllade platnymi medzinarodnymi schvalenymi
predpismi od Sportovej komisie ACF, AIACR alebo FIA ktoré upravuju kategérie, definicie a preteky
v ktorych tieto v pévodnej peridde pretekali v jeho doterajSom prevedeni.

Vozidla postavené a pretekali podla narodnych predpisov mézu byt prijaté.

Jednosedadlové pretekarske vozidla, ktoré  su d'alej rozdelené na:
a. jednosedadlové s miestom pre len jedno sedadlo,

b. jednosedadlové s miestom pre dalSie malé sedadlo, ktoré pretekali pravidelne spolu s
jednosedadlovymi pretekarskymi vozidlami v ich periode.
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Otvorené dvojsedadlové vozidla.

*Vozidla s miestom pre dve sedadla a zavazne postavené ako pretekarske pre preteky.

Tieto su dalej rozdelené Sportovou komisia ACF, AIACR a FIA podla definicie v ramci periody:

a. Dvojsedadlové pretekarske vozidla postavené podla Specifikacie periédy pred rokom 1947.

b. Vozidla stavané v priebehu perioédy ,E* ktoré neb oli v sulade s prilohou ,,C".

c. Modely periédy ,E a ,,F* postavené podla Specifikacie periédy musia byt v stlade s podmienkami
FIA prilohy ,C".

d. Modely periody ,,G" alebo neskorSie ktoré su postavené podla Specifikacie peridody, musia byt v
sulade podmienkami prislusnych rokoch kazdej FIA prilohy ,J“ skupiny pre tieto vozidla vratane
skupiny 4, 5, 6, alebo 7.

e. Skupina 4 otvorené vozidla medzi 01.01.1966 a 31.12.1969 dokladované ako dvojsedadlové
pretekarske vozidla HMSC.

Uzatvorené dvojsedadlové pretekarske vozidla

*Vozidla s miestom pre dve sedadla a zavazne postavené ako pretekarske pre preteky.

Tieto su dalej rozdelené podfa Sportovej komisia ACF, AIACR a  FIA popisov v ramci periody:

a. Dvojsedadlové pretekarske vozidla postavené podla Specifikacie periédy pred rokom 1947.

b. *Modely periody ,E* (1950-1960) postavené v Spec ifikacii periédy, ale nie su v sulade a
prilohou ,,C*.

c. *Modely periody ,E* a ,F* (01.01.1950 — 31.12.1965) postavené podla Specifikacie periody musia
byt v stlade poziadavkami FIA prilohy ,C".

d. Modely periody ,G* alebo neskorSie ktoré su postavené podla Specifikacie periédy musia byt v
sulade s poziadavkami prislusnych rokov kazdej skupiny FIA prilohy ,J“ pre tieto vozidla vratane
skupiny 4, 5, a 6.

e. Skupina 4 zatvorené homologované vozidla medzi 01.01.1966 a 31.12.1969 dokladované ako
dvojsedadlové pretekarske vozidla HMSC.

f. Skupina "C" a IMSA GTP.

FIA GT Prototypy (FIA GTP 1).
*Prototypy ur¢ené pre dalSie GT modely patriace do periédy ,E“, ,F* a ,G* (1/1/1947 — 31/12/1969),
ktoré pretekali v medzinarodnych periodach, podia FIA predpisov.

Vozidla ,GT*, ktoré boli upravované okrem obmedzenia skupiny 3 (1960 — 1965) a sutazili v skupine 4
(1960 — 1965).

Vozidla sutaziace na Le Mans 1962 a vozidla FIA GTP (1963 — 1965).
FIA GTP vozidla su prijaté len ked vlastnia HC.

Nie prototypy FIA Grand Touring  (nie FIA GTP 2)
Vyrobky prototypov vyrobcom uréenych nasledovnych modelov ,GT* (alebo vyvoja vyrobcu v ¢asovej
periode jedného z ich modelov, okrem uznanych existujicich ,GT“ Specifikacii), ktoré pretekali
medzinarodne, avSak za predpisov odliSnych od predpisov FIA, v ¢asovej periéde od 1947 do 1971
vratane, a v sllade s ich pévodnymi Specifikaciami.

Okrem povolenych Uprav v kapitole 5 (Bezpe¢nostné predpisy), prototypy vozidiel ,GT* maju povolené
iba tie prevedenia, ktoré boli urobené v pévodnom obdobi na zvlaStnom prisluSnom modeli.

Nie FIA GTP vozidla su prijaté len ked vlastnia HC.

Vyvojové vozidla.

Pbévodné pretekarske vozidla a vozidla prototypov ,,GT", ktoré boli vyrobené pre preteky periody FIA,
spifajuce poZziadavky predpisov v &asovej periode prilohy ,J*, av8ak z urgitého dévodu sa
nezicastiovali na medzinarodnych pretekoch.

Musi byt dokazana priebezna historia ich existencie.

Rozhodnutie o prijatelnosti takéhoto vozidla musi prijat vyhradne len Komisia historického
automobilového Sportu — Historic Motor Sport Commission (HMSC).

Vyvojové vozidla su prijaté len ked vlastnia HC.
Specialne historické vozidla.
Vozidlo konStruované pre pretekarske podujatia (okruhy a preteky do vrchu), v priebehu klasifikacnej

periédy FIA ktoré nema pretekarsku histériu v medzinarodnej formule, avSak pretekalo na nizSej
arovni a mé vyznamnu histériu v obdobi ked na tejto Grovni sutazilo.
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Vozidlo musi vyhovovat kapitole 5 (Bezpecnostné predpisy) a moze byt iba jednosedadlové, alebo
dvojsedadlové pretekarske vozidlo z periody ,A"“ az ,E" (aZ do 31.12.1960).

Predtym, ako bude vydany Historicky technicky preukaz FIA, musi byt overeny Komisiou historického
automobilového Sportu.

Sériovo vyrabané cestovné vozidla.

Sériovo vyradbané cestovné vozidla ,T* a “GT“, su vozidla ktoré suU navrhnuté a vyrabané pre
pouzivanie na cestach a model ktorého bol pouzivany ako pretekarsky podla predpisov periddy pre
tieto vozidla.

Spravidla vyroba cestnych vozidiel je rozdelena na turistické a GT vozidla a ich varianty.

AvSak pred 1947 vyroba vozidla je zaradena kazda samostatne vyjadrujica celkovi rozdielnu
Specificnost vozidiel tej periddy.

Vozidla pred rokom 1947 vratane:

a. limuzina alebo kazdé uzatvorené vozidlo,

b. otvorené Stvorsedadlové turistické vozidla a

c. otvorene dvojsedadlové vozidla

a musia byt v stlade kapitolou 5 (Bezpecnostné predpisy) a kapitolou 7 (Technické predpisy).

Po roku 1946 sériovo vyrabané turistické voz  idla — Series Production Touring Cars (T).

Turistické vozidla dosahujuce velky objem vyroby Stvorsedadlovych uzatvorenych alebo otvorenych

(kabriolet) vozidiel (vozidla s objemom menej ako 700 cm® mozu mat dve sedadla) a su jeden z

dvoch:

a. Modely nehomologované FIA, avSak ktoré pretekali v medzinarodnych rallye, alebo na
medzinarodnych okruhoch pred 31.12.1960, v kazdom pripade tieto musia byt schvalené ASN
prislusného Statu vyrobcu a odsuhlasené FIA.

b. Modely homologované FIA v prilohe ,J“ skupiny 1, alebo skupiny ,N“ po 01.01.1954

Po roku 1946 pretekarske turistické vozidla  — Competition Touring Cars (CT).

Po 1946 pretekarske turistické vozidla su tiez:

a. Modely obmedzenej vyrobnej série z periédy "E" az "J" (01.01.1947 — 31.12.1986) odvodené z
modelu zo sériovej vyroby turistickych vozidiel a upravené v ramci obmedzenia periédy prilohy "J"
a vratane vozidiel homologovanych FIA v skupine 2 pred rokom 1966.

b. Modely od 01.01.1966 a neskdr, ktoré boli homologované v skupine 2, alebo v skupine ,A“ a su
v sulade s prisluSnou prilohou ,J".

c. skupina B (1982 — 1986) len tie modely zaloZzené na homologovanych vozidlach v skupine A.

Po roku 1946 GT vozidla — Grand Touring Car (GT).
GT vozidla st malosériové, bezne dvojsedadlového prevedenia, vozidla ktoré mozu byt otvorené
alebo uzatvorené, ktoré nemézu byt zaradené ako turistické vozidla.

Typ ktory nebol homologovany v periode ,E“, musi byt v stlade typom definovanym v katalogu a
ponuke pre verejnost predajnymi oddeleniami vyrobcov.

Ak chce FIA HMSC vystavit homologaciu so spatnou G¢innostou tdto vytvara na zéklade informécii
dodanych ASN od pdvodného vyrobcu.

Akékolvek iné modely musia mat homologéaciu v skupine 3 (1966 — 1981) alebo skupine ,B“ (1982 a
pokracujucej) a reSpektujic predpisy prilohy "J" pouZzitelné na skupiny v ich peridde.

NajmenSi pocet pozadovany pre homologaciu, tykajlci zhodnosti v kazdom ohlade karosérie a
mechanické ¢asti, musia byt vyrobené v ich peridde prisluSnej kategorie.
Modely ktoré boli tiez homologované FIA ako turistické vozidla nie su spbsobilé ako GT vozidla.

Po roku 1946 pretekarske GT vozidla (GTS).

Bezné pretekarske GT vozidla su malosériové, oby€ajne dvojsedadlové vyrobené vozidla ktoré mdzu
byt otvorené alebo uzatvorené ktoré nemozu byt zaradené ako turistické vozidla, ktoré st upravované
nad ramec Specifikacie sériovej vyroby pre pretekarske ucely.

Vozidla nepochadzajice z vozidla ktorého prechadzajuci datum homologacie méze zahrnut Gpravy
urobené vrozsahu periédy limitujice medzinarodné predpisy GT vozidla v ¢asovom obmedzeni.
Zakladny a vSeobecny tvar modelu — podvozku, karosérie a motora musi zostat ten isty ako model
prislusnej sériovej vyroby.
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Modely vozidiel musia byt spdsobilé ako GT vozidla a homologované do skupiny 3 (1960-1965).

Ked model nie je homologovany FIA v skupine 3 (1960-1965) hoci bol vyrobeny a pouZivany v
periéde pretekov, ASN krajiny vyrobcu musi poskytnit dbkaz ze minimalne 100 mechanickych
zhodnych vyrobkov prislusSného modelu bolo vyrobenych v ramci periédy skupiny ako je definované v
kapitole 6.

Pre periodu ,G* a dalej len modely majice homologéaciu v skupine 3, skupine 4, (1970-1975) alebo v
skupine B predpisov prislusnej prilohy ,J* pouzitelnych na skupinu 3 / 4 alebo ich individualnej
periody.

Dodato €ne.

a. Historické turistické vozidla prisposobené k vozidlam Grand Touring v priebehu obdobi ,E* a ,F*
(01.01.1947 - 31.12.1965) bud so Specialnou karosériou alebo Standardnou karosériou
a Specialnymi mechanickymi ¢astami, v stlade s periédou su akceptované len pre rallye.

b. Tieto modely musia mat satazna histériu a Specialne mechanické ¢asti si obmedzené na tie,
ktoré boli povolené v periéde prilohy ,J“ predpismi pouzitych na vozidlach skupiny 3 a v kapitole 5
(Bezpecnostné predpisy).

c. VSetky Upravy musia reSpektovat technolégiu periddy taka ako u pouzitého modelu.

d. Je povinnostou aby tieto modely boli nasledovne homologované FIA v skupine 3, mézu pouzivat
len tie mechanické suciastky zahrnuté FIA do prisluSného rozsahu homologac¢ného listu skupiny 3.

Po roku 1946 nehomologované malo objemové — cestné Sportové (Road going sports) / GT
vozidla (GT cars) (GTP3).

Dvojsedadlové otvorené alebo uzatvorené vozidla patriace do periédy ,E* — ,G* zhodné konstrukéne
a pouzitych predpisov krajiny ich vyroby v dobe vyroby ale ktoré boli vyrobené v minimalne 100
mechanicky zhodnych modeloch.

Tieto vozidla nesmu byt pouZivané pre medzinarodné preteky v jednej z kategérii alebo skupin
uvedenych v kapitole 2.3. okrem GTP3.

Ziadna ina Gprava nie je povolena okrem povolenych podra prilohy VIII.

Technicka Specifikacia periody pre kazdy model musi byt preukazana a podrobena schvaleniu FIA.

Po roku 1946 Specialne turistické vozidla — Special Touring Cars

Modely odvodené z prilohy ,J“ skupiny 1 a 2, skupiny ,N“ alebo ,A“, z periody u ktorych su zmeny
urobené, okrem tych Uprav povolenych pre tieto skupiny.

Su zahrnuté:

Zvlastne cestovné vozidlad s modely pochadzajuce z periédy skupin 1, ,N“ alebo A" ktoré boli
upravené nad ramec povolenych Uprav pre tieto skupiny.

Su zahrnuté:

a. Skupina 3 (1957-1959) - turistické vozidla so Specidlnou karosériou, alebo Standardnou
karosériou, avSak mechanickymi Upravami okrem obmedzeni skupiny 2, ako je definované
v prilohe ,J* 1959, kapitola 264.

b. Skupina 3 (1960-1965) — zahrnuté v skupine 3 pre vozidla ,GT".
Turistické vozidla so Specialnou karosériou, alebo Standardnou karosériou, avSak s mechanickymi
Upravami okrem obmedzeni skupiny 2 ako je definované v prilohe ,J“ 1965 kapitola 274.

c. Skupina 5 (1960-1965) — povolené zmeny su uvedené v prilohe ,J* ¢Elanku 267 periddy.
Prevedenie 1969 bude povaZované za definitivne.
Povolené zmeny tychto vozidiel si velmi podobné ako pre Specialne turistické vozidla (skupina 2
1970 — 1975), ked su tieto realizované na viacej ako 100 homologovanych vozidlach ako VO.

d. Skupina 5 (1976-1981) — povolené zmeny su definované v prilohe ,J“ peridody — platnej v roku
1981 (¢lanok 251) bude povazovana za definitivnu.

HTP musi byt kontrolovany Komisiou pre Historicky Motoristicky Sport (HMSC) pred jeho vydanim.
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DATUM TRIEDENIA A DEFINICIE.
Vozidlo bude zaradené datumom vozidla a nie bezpodmiene¢ne datumom jeho vyroby.

Obdobia periéd su nasledovné:

Periéda ,A*  pred 01.01.1905,
Perioda ,B*  od 01.01.1905 do 31.12.1918,
Periéda ,C*  od 01.01.1919 do 31.12.1930,
Perioda ,D*  od 01.01.1931 do 31.12.1946,
Perioda ,E*  od 01.01.1947 do 31.12.1961,

(od 31.12.1960 pre jednosedadlové a dvojsedadlové pretekarske vozidla),
Perioda ,F*  od 01.01.1962 do 31.12.1965

(od 01.01.1961 pre jednosedadlové a dvojsedadlové pretekarske vozidla

a do 31.12.1966 pre Formula 2),

okrem Formula 3 a jednomotorové znacky Formule
Periéda ,GR" o0d 01.01.1966 (od 01.01.1964 pre Formula 3) do 31.12.1971

pre jednosedadlové a dvojsedadlové pretekarske vozidla,
Periéda ,G1* o0d 01.01.1966 do 31.12.1969 pre homologované turistické a GT vozidla,
Periéda ,G2“ 0d 01.01.1970 do 31.12.1971 pre homologované turistické a GT vozidla,
Perioda ,HR* od 01.01.1972 do 31.12.1976

pre jednosedadlové a dvojsedadlové pretekarske vozidla,
Peridda ,H1" 0d 01.01.1972 do 31.12.1975 pre homologované turistické a GT vozidla,
Peridda ,H2 0d 01.01.1976 do 31.12.1976 pre homologované turistické a GT vozidla,
Perioda ,|IR* od 01.01.1977 do 31.12.1982

pre jednosedadlové a dvojsedadlové pretekarske vozidla (okrem skupiny C)

a

od 01.01.1977 do 31.12.1985 pre vozidla 3-litrové formule F1,
Periéda I od 01.01.1977 do 31.12.1981 pre homologované turistické a GT vozidla,
Peridéda ,IC* 0d 01.01.1982 do 31.12.1990 pre vozidla skupiny ,,C* a IMSA,
Perioda ,JR" od 01.01.1983 do 31.12.1990

pre jednosedadlové a dvojsedadlové pretekarske vozidla

(okrem 3-litrovych vozidiel formule F1 od 01.01.1983 do 31.12.1985),
Perioda ,J* od 01.01.1982 do 31.12.1990 pre homologované turistické a GT vozidla,
Peridda ,KC* o0d 01.01.1991 do 31.12.1993 pre vSetky vozidla skupiny ,C* a IMSA,
Peridda ,Z  0d 01.01.1977 do 2 rokov pred 01.01. bezného roku pre ostatné vozidla,
Specifikécia periody.

Specifikacia periddy je definovana ako zloZenie modelu, overeného vyhovenia FIA alebo $portovym
komisarom, ktoré mal v periéde do ktorej je zaradeny.

Akékolvek dodatky k Specifikacii ¢asovej periédy vozidla si zakazané, pokial neboli vyslovne
povolené predpismi pre prislusna skupinu vozidiel, alebo oznamenim v oficidlnom bulletine FIA,
tykajucom sa prislusného modelu vozidla alebo dielcov, alebo nevyplyvaju z dalej uvedeného v
kapitole 5 (Bezpecnostné predpisy).

Variant Specifikacii komponentov pévodnych vyrobcov méze len byt pouzity ked je preukdzané ze
tieto komponenty boli povolené periddou prilohy ,J* a / alebo homologa¢nym listom tykajiceho sa
pouzitym vozidlom a pouzivané v modeli toho vozidla na pretekoch zapisanych FIA v Medzinarodnom
kalendari periody.

Varianty detailov a komponentov, a rozSirenia homologacéného listu v danej periéde musi byt
Specifikované na HTP pouzitom pre toto konkrétne vozidlo.

Pokial nie je inak Specialne povolené tymito predpismi, ktorakolvek ¢ast vozidla musi mat rovnaké
rozmery s povodnymi a musi byt predloZzeny doklad.

Pouzitd technoldgia, vratane povolenych rozSireni v priebehu homologacie, musi byt zhodna s
pouzivanou v periode.

*Pre homologované vozidla, len s pévodnymi FIA homologaénymi listami s takymi rozSireniami a
variantmi, su platné ako boli homologované v prislusnej periéde.

Okrem toho, predpisy prilohy ,J* periddy platia ke d’ obsahuju Specifikaciu pouzivana v dobe
periédy ako napisané v kapitole 3.3.8 pre nehomolog  ované vozidla.

Pre nehomologované vozidla nasledovné doklady (uvedené v poradi délezitosti) mézu byt predlozené
na uznanie Specifikacie ¢asovej periddy:
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a. Specifikécie vyrobcu podloZzené dokumentmi uvedenymi nasledovne:
reklamné prospekty, priruéky vyrobcu, navod na obsluhu vyrobcu, katalég nahradnych dielov
vyrobcu, ¢asopisy o automobiloch.

VSetky tieto publikacie musia mat datum v ramci danej ¢asovej periddy.

b. Dékaz, ze Specifikacia vyrobcu bola zmenena pre sutaziaceho v medzinarodnom podujati, ktory
moZe zahfiat doplnok k pévodnym homologacnym listom FIA v rdmci periody, akykolvek doklad
vyrobcu, vykres, nacrt, alebo Specifikacia vydana v periéde, alebo akykolvek novinovy ¢lanok
vydany v tomto obdobi (Specifikacie v ¢asopisoch a periodikach tohto obdobia musia pochadzat
minimalne z dvoch zdrojov).

c. Spravy od uznavanych expertov ktori robili inSpekciu vozidla.

d. NajmenSiu hodnotu, avSak budi brané do Uvahy v Specifickych dotazoch, budd knihy a novinové
¢lanky napisané mimo periédu, od renomovanych autorov.

Sucasné spravy vydané vyrobcom, mechanikmi, inziniermi, dizajnérmi, jazdcami a ¢lenmi timu
z danej periddy, budi vzaté do Gvahy pre konkrétny automobil.
e. VSetky Udaje vztahujluce sa na hore uvedené sa musia vztahovat k prisluSnému modelu.

VSeobecne definicie.
Silueta je tvar vozidla, pri pohlade z ktoréhokolvek smeru s umiestnenymi panelmi karosérie.

Podvozok je uplné celkové usporiadanie vozidla kde su namontované mechanické suciastky a
karoséria vratane akéhokolvek Struktirneho dielca od vySSie uvedeného usporiadania.

Vyraz ,typ materialu“ oznacuje ten isty material, avSak nie nevyhnutne rovnakej Specifikacie.

Inak povedané ,aluminium“ je metalurgicky hlinik avSak méze byt rozdielnej kvality a mdZe obsahovat
prvky, ktoré neboli pritomné v povodnej zliatine, berylium musi byt vyli¢ené z hliniku.
Horcik méze byt doplneny v hliniku.

Tolerancie.
Pokial nie je inak Specifikované na homologacnom liste daného vozidla a v prilohe ,J“ pre periédu, pri
meraniach dielcov budu pouzité nasledovné tolerancie:

VSetky opracovania okrem vitania a zdvihu +/— 0,2%.
Neopracované odliatky +/—0,5%.

Sirka vozidla v osi prednej a zadnej napravy + 1%, — 0,3%.
Razvor +/-1,1%.

Rozchod + /- 1%.

Palivo.

Pre produkéné cestné vozidla, palivo musi byt benzin, ako je definovany v aktualnej prilohe "J",
¢lanok 252 kapitola 9.1., 9.2., 9.3.,.

Pre nehomologované vozidla, palivo musi byt v stlade s aktualnou prilohou ,J*, kapitola 275.16.,.
VSetky pretekarske vozidla v periéde "C" a "D" (01.01.1919-31.12.1946), Formula 1 1946-1957,
Formula 2 1947-1953, Formula 3 1946-1960, Indianopolis 1940-1960, m6zu pouzivat paliva na

liehovej zakladni.

Auta postavené pre Formula 1 alebo 2 1946-1960 mbdZu pouZivat benzin ktory ma vysSie oktanové
cislo.

Dalsie zlozky mazania, nie viacej ako 2% objemu, méZu byt pridané do paliva.
Zlozky ktoré su primieSané k palivu nahradzujice olovo, mézu byt pridané ked su volne k dispozicii v
maloobchodnej sieti.

Pridanie tychto zloZiek nesmie zvySit oktanovi hodnotu paliva cez hranicu 90 MON alebo 102 RON.

Dalsie "dve T" mazacie zmesi mézu byt pridat do paliva pre dvojdobé motory.
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DOKLADY TOTOZNOSTI POD A MEDZINARODNEHO STANDARDU FIA:

Potvrdenie.

VSetky vozidla sutaziace na medzinarodnych podujatiach FIA musia byt drzitefmi HTP (Historického
Technického Preukazu — Historic Technical Passport), alebo v pripade rallye pravidelnosti HRCP.
Tieto dokumenty su gisto technické a neposkytuju zaruku alebo potvrdenie tykajuice sa autenticity
vozidla.

Majitelia, ktori chcu obdrzat od FIA preukaz s ohlfadom na autentickost ich vozidla, mézu sa uchadzat
na FIA o preukaz dedi¢stva (Heritage Certificate — HC).

HTP je majetok vystavujicej ASN a moze byt kedykolvek odobrany rozhodnutim HMSC FIA.

HTP moZu ziskat vSetci Ziadatelia od prisluSnej ASN, alebo Ziadatelia od narodnej ASN.

Ziadatel je zodpovedny za komplexnost tdajov uvedenych do HTP pred jeho vratenim na ASN.

ASN si ponechava original preukazov a priloZzenych podkladov.

ASN musi vydat Ziadatelovi overenu farebnl kdépiu potvrdenli perforaciou a doplni databazu FIA
podrobnymi képiami zo vSetkych vydanych preukazov totozZnosti.

FIA THP je 11 strankovy vzor vypisany ASN v spolupraci so Ziadatelom.

Pre kazdé homologované vozidlo, tento HTP musi byt doloZeny overenou koépiou od FIA originalneho
homologaéného listu vozidla alebo overenou képiou retrospektivneho homologaéného listu vozidla
(historickych podkladov) od FIA.

HRCP je zaloZzeny na predlohe FIA je jednoduchy identifikacny dokument vozidla vyhradeny len pre
pouzivanie v historickych rallye pravidelnosti.

VSetky preukazy FIA sU medzinarodné dokumenty a musia byt akceptované vSetkymi ASN.
V pripade zmeny vlastnictva do iného Statu, nova ASN musi uznat preukaz ktory bol vydany k vozidlu,
oboznamit vydavajucu ASN o zmene majitefla a poziadat o dorucenie pbvodnej] a dodatocnej
dokumentécie.

Nova ASN méze vydat svoje vlastné narodné gislo ku pévodnému preukazu.

V pripade, Ze sa HTP stratia, musi byt Ziadost doru¢ena na ASN, ktora vyda overenu farebnd koépiu
preukazu, urobenu z ich vlastného originalu.
Vydavajuca ASN zaznamend na prednej strane, Ze toto je druhd overena képia a na strane 10,
poznamku o vydani képie a datume vydania.

Pouzitie HTP

HTP maju iba dva Gcely.

Po prvé pouZzitie pre technickych a poverenych pracovnikov na podujati a

Po druhé pre pouzitie organizatorom podujatia v zostavovani podujatia a klasifikacie a usporiadanie
tried pre ich preteky.

Pre ufahcenie prace organizatorom, fotokdpia predného listu HTP vozidla vydanym ASN, so zretelne
vyznacenou triedou, periédou a kategériou priznanou vozidlu na zaklade prilohy 1 prilohy K, MUSI byt
prilozena ku vSetkym prihlaSkam pre podujatia uvedené v medzinarodnom kalendari.

HTP musi byt predloZzeny k vozidlu pocas technického preberania na podujati.

Preukaz vozidla musi byt k dispozicii ¢inovnikom FIA v priebehu podujatia.

Iba jeden z technickych delegatov FIA (alebo funkcionar ktorého stanovi FIA, vich nepritomnosti)
moZe zapisat komentar do HTPs, bud vo francizstine alebo v angli¢tine.

Je povinnostou sutaziacich dokazat spdsobilost zaradenia vozidiel ktoré je uvedené na HTP.

Technicki komisari podujatia musia prijat vSetky HTPs, pokial tieto boli riadne vydané ASN
a umoznuji vozidlam sitazenie na dotyénom podujati, pokial su tieto v sulade sich preukazmi,
a podliehaju podmienkam kapitoly 4.3.

Organizétori, ktori umoznia vozidldm G¢€ast na ich podujati bez spravneho HTP riskuji vylu€enie ich
podujatia z medzinarodného kalendara a mozné dalSie sankcie uvalenych FIA.

Proceddra v pripade nesuladu.

V pripade ak v priebehu kontroly bude zistené Ze vozidlo nezodpoveda predpisom, s ohfadom na jeho
HTP alebo homologacny list, a tento nesulad je mimo ramca proceddry ,Cerveny bod" (kapitola 4.4.),
je povinnostou sutaziaceho zabezpedit aby vozidlo bolo upravené takym spdsobom, aby bolo podla
predpisov.
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Pokial nie je mozné nesulad odstranit na podujati, Sportovi komisari mézu vyluéit vozidlo a zaslat
HTP na FIA s kopiou ASN pre preSetrenie.

V pripade, Ze vozidlo sa uzna ako zodpovedajuce tomuto HTP, avSak nevyhovuje technickym
predpisom prilohy ,K“, Sportovi komisari mdzu vylucit sutaziaceho s tymto vozidlom, zaznamenat tieto
dévody pisomne do preukazu vozidla a tento zaslat na posudenie FIA s kopiou ASN pre preSetrenie.

Formulare FIA mdzu byt zruSené za nasledujicich podmienok:

a. Na zéaklade ziadosti adresovanej FIA od ASN u ktorej je vozidlo si¢asne registrovane.
Tato ziadost musi byt doplnena dévodmi pre zruSenie.

b. Na zaklade spravy adresovanej FIA od funkcionara FIA na podujati na ktorom bolo vozidlo
zapisané a zistilo sa, Ze je nevyhovuje prilohe ,K“, ako to je uvedené vysSie.
Tento musi zaznamenat dévody do HTP a zaslat ho na FIA, s preruSenim klasifikacie.

c. Komisiou FIA, ktora m6ze zrusit platnost ktorémukolvek HTP, informujdc vydavajicu ASN o tomto
rozhodnuti a uverejnit rozhodnutie v bulletine FIA.

V pripade vyhovujicom ¢lankom 4.3.4.a. a 4.3.4.b. sutaziaci si ponecha fotoképiu HTP riadne
potvrdenu technickymi komisarmi alebo technickymi delegatmi, ktord méze byt pouZzitd na podujatiach
pocas ¢asového obdobia 30 dni.

FIA zodpoveda za prijatie rozhodnutia platnosti vozidla v priebehu 30 dni od obdrzania preukazu.
Pocas tohto obdobia, akékolvek rozhodnutie alebo body, ktoré vozidlo obdrzalo, budi odlozené.

V pripade, Ze FIA rozhodne, o neplatnosti HTP, tento bude odobraty a akykolvek nasledny HTP ktory
bude vydany, musi byt pred vydanim schvaleny FIA

Technicky delegati m6zu za uréitych okolnosti dostat povolenie od Sportovych komisarov na
ponechanie HTP pre dalSie posudenie po¢as trvania podujatia

Postup €erveny bod.

*Ked je na vozidle pri technickom preberani zistena menSia odliSnost (zavada) voci technickym
predpisom, ktord nezvaéSuje vykon, prisluSny delegat FIA (ak je pritomny, alebo pri jeho
nepritomnosti jeden z funkciondrov FIA) méze oznalit prvia stranu HTP ,ervenym bodom*,
s pisomnym zdznamom dovodov na prisluSnej strane preukazu.

Suataziaci musi odstranit odliSnost pred nasledujicou sutazou.

VSetky ¢ervené body musia byt zaznamenané v centralnej databaze.

Ak tato odliSnost (zavada) nie je odstranena do nasledujuceho podujatia, Sportovi komisari moZzu
vylugit vozidlo z podujatia.

Postup ¢€ierny bod.

Ak prislusné vozidlo, kedyko FPvek v priebehu pretekoch, nie je v sulade pozadovan ou
predpisanou bezpe €énostou, prislusny delegat FIA (alebo v jeho nepritomnos ti, jeden
z funkcionarov FIA) musi ozna ¢&it’ prvd stranu HTP ,, €iernym bodom* (black dot), s pisomnym

zaznamom ddévodov nezrovnalosti na prislusSnej strane , a ihned’ odovzda t’ oznamenie tykajlce
sa tejto nezrovnalosti Sportovym komisarom.
Ked' nezrovnalos t nie je opravena na mieste, Sportovy komisari musia okamzite vylu ¢&it

vozidlo z pretekov a ozndmi t’ svoje rozhodnutie na FIA.

Pouzitie , €ierneho bodu“ na HTP je ekvivalent k Uplnej nezhode vozidla, s vysledkom Ze
sutaziacemu nie je povolena 0 €ast’ na tychto pretekoch a / alebo v  dalSich pretekoch
s odrieknutym vozidlom. Nezrovnalos t musi byt povaZovand za opraveny len raz FIA
prislusnym delegatom FIA po kontrole opravy a pripo jenom pisomny protokol na tej istej

strane HTP ako je uvedené v bode 4.7.1.

VSetky ,, €ierne body" musia by t zhromazdené v centralnej databaze, ktord musi zaz namenat’v
prislusnych presnych datumoch v ktorom kazdy Cierny bod nadobudol platnos t a skon €il
platnos t'.

Proces odvolania proti rozhodnutiu ASN.
Ak ASN odmietne uznat HTP, sttaZiaci ma pravo poziadat FIA na zahajenie procesu odvolania.

Sataziaci musi poziadat pisomne v rozmedzi 30 dni od prijatia spravy o odmietnuti, aby ASN vratilo
kompletnu zlozku tykajacu sa preukazu FIA.
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ASN musi suhlasit’ s touto poziadavkou v ramci 14 dni od spravy o odvolani.
FIA bude informovat sutaziaceho a ASN o svojom rozhodnuti.

Poplatok za tento proces odvolania musi sa uhradit na FIA v ¢ase podania odvolania.
Ak je odvolanie opravnené, poplatok je vrateny odvolavajucemu sa prostrednictvom ASN.

Databaza historickych vozidiel FIA.
ASN bude uchovavat databazu podkladov o HTP ktoré vydala.
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BEZPECNOSTNE PREDPISY
Nasledujuce predpisy nie su zavazné pre rallye pravidelnosti kde st odportc¢ané.

Pristavenie vozidla k technickému preberaniu sutaziaci potvrdzuje, Ze jeho vozidlo je z hladiska
bezpecénosti v stave zU¢astnit sa na podujati.
Vozidlo musi byt pristavené Cisté.

Batéria, odpojova € obvodov.
Ochrana kontaktov batérie proti riziku skratu je povinna.

Musi byt namontovany hlavny odpojova¢ obvodu, ktory odpoji vSetky elektrické obvody (vynimkou
tych, ktoré ovladaju hasiaci pristroj) UPLNE od batérie.

Je odporuc¢ané, namontovat vonkajSi ovladanie odpojovac¢a pod prednym oknom na strane jazdca,
alebo vo v rozmedzi 50 cm od tohto miesta.

V uzavretych vozidlach ovladanie odpojovaca mdZze byt namontované na zadnom okne z plexiskla, za
predpokladu, Ze okno je za sedadlom jazdca.

Ovladanie odpojovaca bude oznacené cervenym bleskom v modrom trojuholniku s bielymi
olemovanim so z&kladriou minimélne 120 mm.

Na vozidlach s indukénym zapalovanim, musi byt uzemnovaci odpojova¢ na strane nizkeho napétia
magnetky.
Spina¢ musi byt lahko ovladany z vnutornej aj vonkajsej strany vozidla.

Kable, potrubie a elektrické zariadenia.
Palivové, olejové a brzdové potrubia musia byt chranené z vonkajSku proti akémukolvek poskodeniu
(kamene, kor6zia, mechanické pretrhnutie, atd.) a vo vnutri proti akémukolvek riziku poZziaru.

Takato ochrana nesmie zvySovat pevnost Struktiry vozidla.
Pokial je ponechané sériové produkéné vybavenie, nie je potrebna pridavna ochrana.

Palivovy systém.

Palivové nadrze vSetkych vozidiel v obdobi ,A“ az ,E" musia byt Standardné nadrze, homologované
nadrze, alebo bezpe¢nostné nadrze.

Je doporuc¢ené naplnit pévodnud alebo homologovanu nadrz bezpeénostnou penou podla Specifikacie
americkej armady MIL-B-83054 alebo D—Stop proti—vybusnou féliou.

Pre kazdé vozidlo od obdobia ,F* az ,I“ je nadrz lubovolna ale musia tito vyplnit bezpecnostnou
penou podla Specifikacie americkej armady MIL-B-83054 alebo D-Stop proti—vybuSnou féliou.

VSetky bezpecénostné nadrze (vaky) musia zodpovedat kapitole 253.14 sucasne platnej prilohy ,J“
(FIA schvélené bezpecénostné nadrze).

Palivové systémy, ktoré nemaju elektrické, alebo mechanické cerpadlad, musia mat preruSenie
prietoku (uzatvéraci kohut), ktoré je zretelne oznacené.

Vozidla, ktoré pouzivaju iné palivo ako benzin, napriklad metanol, musia mat fluorescenény oranzovy
kruh o priemere 75 mm na podklade kazdého Startovného ¢isla.

Je doporucena pre nater kruhu farba Specifikacie Pantone 15-1354 TC Orange Grush (oranzova
flourescenéna.

Hrdla pre plnenie paliva.

Nechranené hrdlo pre plnenie paliva rychlo odblokov atelné typu (Monza) musi by t vybavené
dodato énym zariadenim na zabranenie nahodného otvorenia s  jedinou vynimkou ak je pouzita
bezpe €nostné jednosmerné zéklopka umiestnena medzi plniac  im hrdlom a palivovou nadrzou
(nadrzami).

Protipoziarne steny.
Od ¢asového obdobia ,F*, musia byt namontované protipoziarne deliace steny.
Tieto sU odporuc¢ané pre ostatné ¢asové obdobia.

Hasenie.

VSetky vozidla, sttaziace v pretekoch na okruhoch, rychlostnych pretekoch do vrchu, a Sportovych
rallye, ktoré zahffhaju Specialne etapy, musia byt vybavené minimélne ruénym hasiacim pristrojom
zhodujuci sa s prilohou ,J%, ¢lanok 253 — 7.3. pozri aktualnu prilohu ,J“.
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Hasiaci systém homologovany FIA, v sulade s prilohou ,J* kapitola 253.7.2. (pozri aktualnu prilohu ,J*
technicky zoznam ¢islo 16) s vynimkou, Ze pre jednosedadlové a dvojsedadlové pretekarske vozidla,
vonkajSi spésob spustania pozadovany ¢lankom 253 — 7.3.2. nie je zavazny

Nadrze na zachytavanie oleja (nie s povinné pre rallye).

NadrZze na zachytavanie oleja s minimalnym objemom 2 litre, musia byt namontované na vSetkych
vozidlach s obsahom motora do 2 litrov, minimalny objem pre vSetky ostatné vozidla je 3 litre.

Ak vozidlo bolo pdévodne vybavené uzatvorenym odvzduSnenim (odvzduSnenie motora do sacieho
systému) a pokial je tento systém ponechany, nie su potrebné nadrze na zachytavanie oleja.

Karburétor.
Kazda Skrtiaca klapka musia byt vybavena vonkajSou vratnou pruzinou.

Spatné zrkadla.
Pre preteky, musia byt namontované 2 spatné zrkadla s minimalnou plochou skla 100 cm?.

Pre rallye, spatné zrkadla musia vyhovovat predpisom o prevadzke vozidiel po verejnych
komunikaciach.

Reflektory.
Pévodne namontované hlavné reflektory nesmu byt demontované.

*Predné skla.

Predné skla pre turistické CT, GT a GTS vozidla, musia byt vyrobené z lepeného vrstveného skla.
Vynimka méze byt priznana pre pouZitie ak pre prisluSny model je nedostatok lepenych vrstvenych
prednych skiel.

Ostatné vozidlda mézu pouzivat vpredu prehfadnd umeld hmotu (lexan).

Ochranné obluky / ochranné klietky.
Aj v pripade, Ze tieto kapitoly ich nepozaduju, ochranné klietky st dérazne odporicané pre vSetky
ostatné historické vozidla pokial ich pouZitie je predpisané.

Poziadavky.

a. Periody A" az E".
Ochranné obluky / ochranné klietky, ako su Specifikované v dalSom, sU odpori¢ané, okrem
vozidiel pdvodne vybavenych klietkami, ktoré musia mat tieto klietky vyhovujace alebo
prekracujuce Specifikaciu pouzitt pre vozidlo, pokial toto bolo pouzité na sutaziach v tejto peridde.

b. Pre vSetky nasledovné periody.
Ochranné obliky / ochranné Kklietky poskytujice primerand ochranu sa zavazné, okrem
turistickych vozidiel sériovej vyroby a sériovych Grand Touring vozidiel, pre ktoré si doérazne
odporucané.
Tieto klietky m6Zzu vyhotovovat Specifikacii obdobia (okrem tych, ktoré su vyrobené z lahkej
zliatiny, pozri dalej), alebo ak nie, musia byt vyrobené sulade so Specifikaciami uvedenymi v tejto
kapitole.

Ak je pouzita vhodna (predpisand) ochranna konstrukcia zadné sedadla mézu byt vybrané z vozidla.

*Hlinikové klietky su zakazané v kazdej peridéde, pokial nie je mozna ich pévodna demontaz a tvoria
nedelitelnd suc¢ast Struktary vozidla (napriklad Porsche 908, 917).

Ked' je ochranna klietka vyrobena z  lFahkej zliatiny popisana na homologa €nom rozSireni
pouzivanom na prisluShom vozidle, obrazok tejto kli etky mb6ze by t' pouzite I'ny ale pouzity
material musi by t ocel, v stlade s platnou prilohou ,J%, s platnos  t'ou aj pre rozmery rarky.

Specifikacia.

a. Pre periédu ,F* vozidla Formula 1.
(od 01.01.1961 do 31.12.1965) Ak ochranny ram / ochranna klietka je nedelitelnou ¢astou
Struktary vozidla, tato mdéze byt pouzita namiesto tej, ktora je uréend v kapitole 5.13.

b. *Od periédy ,F* aZ periéda ,G".
dalej pre jednosedadlové a dvojsedadlové pretekarske vozidla a otvorené vozidla GT, HGTS
a GTP musi byt vhodny ochranny ram / ochranné klietky , (ak ochranny ram / ochranna
klietka bola nariadend) vyhovujice ¢lanku 277, prilohy ,J* z roku 1993, (pozri prilohu VI., tychto
predpisov).
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Pre podujatia, v priebehu ktorych je spolujazdec vo vozidle, konStrukcia musi byt minimalne
v sllade s obrazkom 253-3 (pozri prilohu V. tychto predpisov) a musi pokryvat Uplna Sirku otvoru
kokpitu.

Zadné vzpery mdzu byt nahradené (alebo doplnené) vzperami smerujlcimi dopredu, ktoré musia
byt pripevnené k hlavnému obliku vo vzdialenosti z jeho vrcholu nie vac¢sej ako 1/3 vzdialenosti
medzi jej vrcholom a spodnym montaznym bodom.

Tieto vzpery nesmu branit posadke v opusteni vozidla.

*Pre uzatvorené pretekarske vozidla GT a pretekarske turistické vozidla a uzatvorené
vozidla GTP od periéda do hore k a vratane periéda ,G"

Ochranny ram / ochranna k lietka vyhovujuca ¢lanku Specifikacie periédy (ak ochranny ram /
ochranna klietka bola nariadena) alebo ¢lanku 253-8. prilohy ,J“ 1993, (pozri prilohu VI., tychto
predpisov) do ktorého moéze byt pridand jedna diagonala ty¢ medzi zadné vzpery, ako aj
maximalne dve vystuzenia na kazdy bok ako predpisané v kapitole 5.13.6.

Vystuzenie vyrobené podla obrazku 253-6 az 253-21, 253-23, 253-24, 253-29 az 253-33, 253-
35B, 253-36B aktualnej prilohy ,J su tiez povolené.

Koncepcia musi byt v stlade s tou, ktora je zobrazena na obrazku 253—-4 az 253-6 v Prilohe VI.
tychto predpisov, ku ktorej m6zu byt pridané jedna diagonalna rarka medzi priese¢nikom a
montaznym bodom, na hlavnom obldku, alebo medzi zadnymi vzperami, ako aj maximalne 2
bo¢nymi vystuhami na kazdej strane, ako je to Specifikované v kapitole 13.11.3.

Zosilnenia vyrobené v sulade s obrazkami 253-3 az 253-10 a 253-12 az 253-17B su tiez
povolené.

*Od periody ,H* a dalej, v3etky vozidld& musia by t vybavené ochrannym ramom /

ochrannou klietkou vyhovujucim Specifikacii periody (ak ochranny ram / ochranna klietka
bola poZadovana), homologovanym v periéde alebo akt ~ ualnou prilohou ,,J“.
Rurky prechadzajuce prie ¢€kami alebo su pripevnené na karosériu vo vnutri, 10 cm od

horného bodu zavesenia nie su povolené s jedinou vy  nimkou ak toto je v peridde alebo v
Specifikacii homologacie.

VSeobecné poziadavky pre konstrukciu ochran  nych oblukov / ochrannych klietok.

a.

Ochranné klietky pre vozidla periody ,E* a ,F* musia mat maximéalne SEST montaZnych bodov,
kde montazny bod je spoj ochranného oblika alebo ochrannej klietky s karosériou / Sasi zvaranim,
skrutkovanim alebo nitovanim.

Kazdy ochranny oblik / ochranna klietka méZze byt v styku s karosériou a toto nebude povazované
za montazny bod za predpokladu, Ze medzi ochrannym obldkom / ochrannou klietkou a karosériou
nie je pevné pripojenie.

Nie je povolené priecne vystuzenie okrem strechy, alebo medzi zvislymi rarkami (hlavny obldk —
predny obluk) na kazdej strane otvoru prednych dveri jazdca a spolujazdca.

Maximalne dve vystuhy mézu byt na kazdej strane cez otvor dveri, nesmu prekazat vo
vystupovani / nastupovani a mézu byt pripevnené len skrutkami, nastavenie ich upevnenia nesmie
vytvarat predpatie ochranného ramu alebo ochrannej klietky (vzpera mdZe mat len dizku
zodpovedajucu vzdialenosti medzi ochrannym rdmom alebo bezpeénostnou klietkou a spojom
s inymi rarkami, alebo medzi spojom a montaznym bodom).

Ziadny montazny bod alebo spoj, nesmie mat Ziadne nastavitelné zariadenie na umoznenie
predpatia ochranného ramu alebo ochrannej klietky.

Ochranné klietky pre vozidla s centrdlnym ramom, alebo ktoré su vyrobené celé z rirkovych
konstrukcii so sklenych vlakien, alebo hlinika, musia vyhovovat schvalenym Specifikaciam FIA a
koncepcii (napriklad Lotus Elan, Lotus Elite, Alpine Renault A 110).

Koncepcia ochranného ramu alebo ochrannej klietky pre takéto vozidlo, musi byt predlozena cez
ASN na schvalenie FIA.

Podmienky ¢lanku 253-8.5. prilohy ,J“ 1993 (pozri prilohu VIII. tychto predpisov) musia byt
dodrzané.

Kdekolvek su pouzité skrutky a matice, skrutky musia byt minimalneho dostato¢ného priemeru, v
sulade s pouzitym pocétom.

Tieto musia byt najvys$Sej moznej kvality (prednostne letecké).

Skrutky a matice so Stvorcovou hlavou nesmu byt pouzité.
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g. Pre hlavny obluk musia byt pouzité rirky z jedného kusa s hladkymi plynulymi ohybmi a bez
znamok zvinenia, alebo poSkodenia na stenach.

h. VSetky zvary musia byt najvy$Sej moznej kvality s dokonalym prevarenim (prednostne oblukové
zvaranie, obzvlast v ochrannej atmosfére.

i. Od obdobia ,G* vysSie musia byt dodrziavané bezpeénostné predpisy su¢asnej prilohy ,J*.

Zadné ¢ervené svetla.
VSetky vozidla pbévodne vybavené zadnymi svetlami, musia mat v priebehu Startu pretekov
v prevadzke 2 zadné Cervené brzdové svetla.

VSetky jednosedadlové vozidla od obdobia ,G* vySSie, a vSetky viacsedadlové vozidla, ktoré pdvodne
neboli vybavené zadnymi svetlami, musia mat v priebehu Startu pretekov v prevadzke c&ervené
vystrazné svetlo, ktoré smeruje dozadu, je zretelne viditelné zozadu, je namontované maximalne 10
cm od pozdiznej osi vozidla, ma plochu medzi 20 a 40 cm?, je pevne pripevnené a ktoré musi byt
zapnuté jazdcom.

Toto svetlo musi mat bud Ziarovku o vykone minimalne 21 W, alebo typu LED ,Tharsis" alebo ,Dm
Electronics*

Rovnaké ¢ervené zadné svetlo je doporucené pre vSetky dalSie vozidla.

Bezpe €nostné pasy.
*Kazdé vozidlo od peridédy ,F* a dalej s ochrannou konstrukciou  musi byt vybavené s ochrannymi
pasmi v sulade kapitolou 253.6. aktualnej prilohy ,J*.

Pri usporiadani dvoch ramennych popruhov a dvoch brusnych popruhov musia byt 2 upevinovacie
body ku kostre vozidla pre brusné popruhy a 2 alebo pripadne 1 upeviiovaci bod, symetricky vo
vztahu k sedadlu pre ramenné popruhy.

Bezpecnostné pasy nemaju byt upravované.

*Pre rallye, dva rezné néstroje pre prereza nie pasov musia by t' trvalo umiestnené v priestore
pre posadku. Musia by t Fahko pristupné pre sediaceho jazdca a spolujazdca p  riputaného
bezpe énostnymi pasmi.

Opierka hlavy.
Odporacana pre vSetky vozidla (¢lanok 259 — 14.4. priloha ,,J).

Kapota (len turistické vozidla a vozidla GT).
Musia byt primerane pripevnené.
Sériovo vyrobeny zamok musi byt odstraneny a nahradeny vonkajSim bezpeénostnym upevnenim.

Od Specifikacie obdobia ,G" a dalej musia byt namontované minimélne 2 pridavné bezpecnostné
upevnenia pre kapotu a kryt batozinového priestoru.

Vnuatorny uzamykatefny mechanizmus musi byt vyradeny z prevadzky alebo odstraneny.

Tazné oko.

Okrem jednosedadlovych vozidiel, vSetky vozidla musia mat tazné oko vpredu a vzadu.

Ich charakteristiky st nasledovné:

e vnutorny priemer v rozmedzi 80 az 100 mm,

« musia byt musi byt riadne upevnené k prednej a zadnej Struktdre vozidla,

* musia byt umiestnené takym sp6sobom aby mohli byt pouzité ked vozidlo zastavilo v Strku,
e musi byt zretelne viditelné a zafarbené Zltou, ¢ervenou alebo oranzovou farbou.

Riadenie, odoberate Iny volant.

Stipik riadenia z jedného kusu méZze byt odstraneny a z bezpeé&nostnych dévodov nahradeny stipikmi
s univerzalnymi kibmi, alebo teleskopickym zariadenim, za predpokladu, e budi zachované vsetky
pbévodné funkcie.

Tieto stipiky musia pochadzat z vozidiel homologovanych FIA, alebo ekvivalentnych, alebo o vaésom
obsahu motora s ohfadom na prislusné vozidlo.

Odoberatelné volanty mézu nahradzat pévodné volanty.

Testy kvality.
Zavazné pre urcité kategorie, pozri metddy popisané v prilohe lll.
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Opravy.
Opravy kompozitnych ¢asti musia byt urobené v zmysle predpisov v prilohe V.

Sedadla.

Pre vozidla GTS a CT z periédy ,G* (01.01.1966), alebo neskér, ak su pdvodné predné sedadla
zamenené, tieto musia byt sedadla so Specifikaciou periddy alebo ktoré maju platnd homologaciu FIA.
Pre ostatné obdobia, su tieto sedadla odporacané.

Volant riadenia.

Alternativne je moznost volant riadenia odliSného priemeru a typu méze sa pouzit. Méze byt
odoberatelny.

TECHNICKE PREDPISY PRE NEHOMOLOGOVANE VOZIDLA.

VSeobecne.

Nehomologované vozidla musia byt désledne v zhode Specifikaciou povodnej periédy podliehajlcej
kapitole 5 bezpec¢nost.

Karoséria Monocoque alebo jednomiestna konstru kcia.

Podvozok musiet byt v sllade s tvarom, rozmermi a konstrukciou s pévodnym podvozkom. Pridavny
material méze byt doplneny pri opravach kompozitného podvozku, ale profesionalny technicky dozor
musi byt pritomny pre kazdy takyto podvozok a FIA etiketa kontroly tohto dozoru musi byt nalepena.

Kazda taka oprava musi byt v silade s prilohou IV. prilohy "K".

Ziadna ind zmena, okrem 3Specifikacie v ramci periddy, nemdze byt urobena na podvozku, a vietky
bezpecnostné podmienky obdobia vozidiel zG€astnenych na medzinarodnych pretekoch (v dalSom
.medzinarodna platnost*) musia byt splnené.

Predné a zadné zavesenie.

Body, ku ktorym sa pripevnené dielce zavesenia na ram Sasi, nesmu sa liSit v rozmeroch alebo
polohe od Specifikacie v periédy.

Nosnik a hnacie napravy a usporiadanie ich polohy musi byt podla Specifikacie ich periddy.

Systém zavesenia (typ pruziny a umiestnenie kolies alebo naprav) nesmie byt zmeneny ani nesmie
mat ziadne pridavne uchytenie, alebo pruzinu, pokial toto nebolo Specifikované v periéde.

Stabilizatory a teleskopické timi€e pruzenia su povolené len, ak su obsiahnuté v Specifikacii periody.
Pre vozidla od periody ,F* vratane, stabilizatory musia byt vyrobené z plného materialu.

Vozidl4 periody ,G"“ mdzu pouZit rarkoveé stabilizatory, ak je to schvalené pre dany model v Specifikacii
periédy.

Hlinikové timi¢e alebo plynom plnené teleskopické timi¢e moézu byt namontované vyhradne na
vozidlach od periédy ,G“, alebo na tie vozidla ktorym to Specifik4cia periddy povoluje.
Trecie timi€e mdZu mat nastavitelné Urovne trenia.

Nastavitelné ulozenie pruzin mdze byt pouzité na vSetkych vozidlach, ktorych Specifikacia periédy
obsahuje vinuté pruziny / timice.

Puzdro zavesenia m6ze byt zmenené za predpokladu, Ze nebude mat dopad na jeho rozmery.
Gulové ki’by moZu byt pouzité len podla Specifikacie v peridde.
Gulové klby mézu byt pouZité na stabilizatore u vozidiel periédy ,F*, s predpokladom Ze geometria

naprav nebude tymto ovplyvnena.

Pruzenie musi byt trvalého charakteru okrem preukazania vyrobeného a pouzitého nastavitelného
pruZenia v periode.

Vozidla pévodné vybavené systémom aktivneho zavesenia mézu byt prestavané spéat do neaktivneho
systému pouZzivaného v peridde na tom modeli.

Pre niektoré vozidla suciastky zavesenia musi byt podrobené testu kvality v sulade s prilohou Ill.
prilohy "K".

Motor.

Suciastky motora a prisluSenstva musia byt podla Specifikacie periddy, musi byt tej istej vyroby,
modelu a typu pouzitého v sulade so Specifikaciou vyrobcov, pre ktoré existuje doklad z periody.
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Vitanie motora nesmie byt zvacSené viac ako je Specifikcia obdobia, okrem pripadu, kde vozidla z
periody ,A"“ az ,D" pre ktoré vitanie moze byt zvacSené do 5%.

Tato Uprava mdZze byt urobena len, pri dodrzani objemovej hranice triedy ku ktorej vozidlo patri (pozri
prilohu L.).

Motory ktoré mali mensi objem ako horny obmedzeny peridédou, neméze byt zvacSeny okrem pripadu
pouzitého objemu zi¢astnenych vozidiel v pretekoch v medzinarodnom pdsobeni.

Len vozidla pouzivajuce pdévodne DFY motor m6zu pouzit odvodeny motor DFY. Vozidla pouZivajlce
motor Cosworth DFV mdzu pouzit hociktory odvodeny komponent motora Cosworth DFV.

Zdvih nemdze byt zmeneny do rozmeru ktory je uvedeny v Specifikacii periddy.

Klukové hriadele, ojnice, piesty a loZziska mo6zu byt vacsich rozmerov, ako je Specifikacia periddy,
musia vSak vojst do pévodného bloku.

Musia byt vyhotovené z rovnakého typu materialu.

Spdsob vyroby je fubovolny.

Poget ventilovych kanalov, dizka ventilov nesmie prekradovat Specifikaciu vyrobcu, pokial nie je
predloZeny doklad ich pouZitia v danej peridde.
Otocenie hlavy valcov mdze byt pouzité, ak je predlozeny doklad ich pouzitia v danej periode.

Objem valcov (alebo stanoveny objem valcov) vozidiel s preplfiovanym motorom, turbokompresorom,
rotaénym motorom, turbinovym motorom, alebo parnym motorom musi byt nasobeny koeficientom
pouzitym v periéde.

Pb&vodné poradie zapalovania musi byt zachované.

Zapalovanie.
Elektronické zapalovanie mdze byt pouzité len, ak je v Specifikacii periddy a len pre vozidla od periédy
.F* adalej.

Mbze byt pouzity elektronicky obmedzova¢ ota¢ok len pre vozidla od periddy ,F* a dale;.

Pouzitie elektronického systému riadenia motora na DFV / DFY motor je zakadzané a v inych vozidlach
musi byt podla Specifikacie obdobia.

Vyrobca zapalovacej cievky, kondenzatora, rozdelovaca alebo magneta je fTubovolny za predpokladu,
Ze je v sulade so Specifikaciou vyrobcu prisluSného modelu.

Mazanie.

Je povolené zmenit systém mazania motora (napriklad z mokrej vane na suchu variu), za podmienky
Ze toto je povolené pre kategoriu vozidla Specifikaciou periédy (nie je povolené pre formulu Junior
pred rokom 1961).

Podet atyp olejovych &erpadiel, ktoré su pouZité a dizka olejového potrubia musi byt zhodna so
Specifikaciou periody.

Umiestenie chladi¢a oleja m6ze byt zmenené ale nesmie zmenit siluetu vozidla.

Palivovy systém.

*MOZu byt pouZité karburatory z tej istej, alebo skorSej periddy (starSie), avSak iba ak karburatory su

v rovhakom pocte a funkcia a princip ich ¢innosti je rovnaky s tymi, ktoré boli namontované pévodne
ked’ boli pouzivané v periéde na prisluSnom modeli.

Vozidla so vstrekovanim paliva, mézu byt zmenené na karburatorové z tej istej periody.
Vstrekovanie paliva a / alebo preplhanie méze byt pouzité len na vozidlach, ktoré toto pouzivali
v ramci periody a méze byt pouzity iba podvodny systém.

Mechanické palivové ¢erpadla mdze byt vymenené za elektrické ¢erpadla, alebo naopak.

Kazda palivova nadrz musi zodpovedat predpisom v kapitole 13.3, nesmie presiahnut pdvodne
stanoveny objem a musi byt na pévodnom mieste, alebo v zadnej ¢asti vozidla.
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Vybavenie.

Elektronické vybavenie musi byt podla Specifikdcie obdobia, ale zariadenie zberu Udajov ktoré
poskytuje sledovanie funkcii:

otacky motora, tlak motorového olej, teplotu motorového oleja, teplotu vody motora a tlak paliva méze
byt pouzivané

Prevodovka.

Kazdé vozidla musi mat vhodnu prevodovka so Specifikacie periody.

Automatické prevodovky, rychlobeh alebo dalSie prevodové stupne dopredu nie si povolené, pokial
tieto neboli v Specifikacii periédy.

Montaz ,Cotal electric*, ,Wilson epicyclical* (planetovd) alebo Stvorrychlostnej prevodovky do vozidla z
periédy ,C* (01.01.1919 — 31.12.1930), pokial neboli pdvodné montované, je dévodom vozidlo zaradit
do periédy ,D* (01.01.1931-31.12.1946).

Prevodovky vyrobené do Specifikacie periody ,E* (01.01.1947-31.12.1960), nemdzu byt namontované
na vozidlach vyrobenych v predchadzajucich periddach.

Ak je namontovana alternativna prevodovka, bude povolena len prevodovka ztej istej alebo
predchadzajucej periody.

Vozidla periddy ,F“ z motorom vzadu, mézu pouzivat prevodovku Hewland Mk8, za predpokladu, Ze
nahradzan& prevodovka mé rovnaky pocet rychlosti dopredu.

Vozidlo pévodné vybavené poloautomatickym prevodom moZze byt prestavané na rucne radenu
prevodovku z typu hodiaceho sa k vozidlu toho istého modelu.

Staly prevod.

Diferencialy s obmedzenou svornostou mézu byt namontované, iba ak su v Specifikacii periddy.
Vozidla periédy ,F* vratane a dalej, takto vybavené, mézu pouzivat iba mechanicky typ s obmedzenou
svornostou zo Specifikacie periddy.

Diferencialy s obmedzenou svornostou nie su dovolené na vozidlach periédy ,A* az ,C* (-
31.12.1930) ambzu byt len pouzité k vozidlam periody ,D* (01.01.1931-31.12.1946) ked su v
Specifikacii periody pre ten model.

Diferencial s obmedzenou svornostou nesmie byt pouzity vo vozidlach Formula Junior alebo Formula
3 (1964 — 1970).

Brzdy.

Dielce bfzd musia byt Uplne podla Specifikacie periody daného modelu s vynimkami uvedenymi
v dalSom texte.

Vozidla periddy A" az ,C* (- 31.12.1930), pévodné dodavané z brzdami na dve kolesa, mézu byt
zmenené na brzdenie Styrmi kolesami ak vyrobca dodaval brzdy na Styri kolesa pre neskorSie modely
v tej istej peridde a dodavané Stvorkolesové brzdy su v Specifikacii periédy u vyrobcu.

Je povolend zmena na odliSny mechanicky systém, alebo hydraulické ovladanie, ak bola
Specifikovana v peridde.

Kotucové brzdy, vetrany disk a paralelny pritlac¢aci strmen je dovoleny len ak je typu v Specifikacii
periédy.

Hydraulicky brzdovy systém mo6ze byt zmeneny na dvojokruhovy, ktorého funkcia umozruje brzdenie
vSetkych 4 kolies prostrednictvom dvoch oddelenych okruhov.

Je povolena montéaz vzduchového krytu okolo koti¢ovych bfzd, pre zlepSenie chladenia.
Hydraulické potrubie mézu byt nahradené typom potrubia ,,Aeroquip.

Vozidla pbvodné dodavané s karbdnovymi brzdami mdzZzu byt prestavané na ocelové kotuce so
stcasnymi strmenmi a klasickymi brzdovymi platnickami.
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Kolesa.

VSetky kolesa musia byt v Specifikacii periddy a pdvodného priemeru pouzivaného v pretekoch
vozidiel v medzinarodnom pésobeni.

Rafiku Sirka nesmie byt zvacSena ale moze byt zmenSenda za u¢elom montaze stucasnych pneumatik.

Periéda ,A" az ,D".
a. 19 palcov koleséa su dovolené pre montaz pretekarskych pneumatik.

b. Zosilneny okraj (JE) alebo rovny okraj (SS) rafiku moZe byt zmenena na prehibeny rafik rovnakej
velkosti ako je uvedené nasledovnej tabulke.

P&vodna velkost Minimalny priemer rafika Maximalny prierez
BE / SS prehibenie réafiku Prehibenie rafiku
26 x 3 19 palcov 3,5 palca
710 x 90,28 x 4 19 palcov 4.5 palca
760 x 90,810 x 90 21 palcov 4,75 palca
30x3,30x 3,5 21 palcov 4,75 palca
815 x 105,820 x 120 21 palcov 5,25 palca
880 x 120,32 x 4,5 21 palcov 6,00 palca
730 x 130 17 palcov 5,25 palca

c. Minimalny priemer 16 palcov je dovoleny pokial nie je preukdzané Ze menSia velkost bola
pouzivana v peridde toho vozidla.

d. Maximalna Sirka rafiku nesmie byt viacej ako 1 palec nad Specifikaciu v periéde.

6.12.4. Perioda ,E* az ,F* vratane.

6.12.5.

6.12.6.

6.13.
6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

a. Minimalny povoleny priemer je ten, ktory moéze byt overeny dokladmi periddy.

b. Maximalna Sirka rafika, musi byt v sulade so Specifikaciou periody a nesmie byt SirSia ako 5,5
palca (pre vozidla obdobia ,F* 6,5 palca), pokial preukazanie z €asového obdobia neméze vytvorit
podklad pre SirSi rozmer.

c. Ak neexistuje Specifikacia periédy, alebo je navrhnuta Sirka rafika vacsia ako 5,5 palca (6,5 palca),
potom ur&i rozmer technicka pracovna skupina FIA pre historické vozidla.

d. Maximalna Sirka rafika povolena vo Formule Junior je 5 palcov (127 mm), pre vozidla obdobia ,E*
(01.01.1947-31.12.1960) a 6,5 palca (165 mm) pre vozidla perioédy ,F* (01.01.1961-31.12.1965).

e. Delené rafiky su povolené len ak su v Specifikacii periody.

Casové obdobia ,G“a dalej.
a. MOZu byt pouzité kolesa so Sirkou rafika uz§im, ako je Specifikacia periédy.

b. Pre niektoré kategérie, kolesa musia byt v sulade s podmienkou skusky kvality predpisanej v
prilohe Ill. prilohy "K" aj st ked nové.

c. Pbvodné kolesa vyrobené z viacerych materialov mézu byt nahradené kolesami vyrobenych len
jedného z tychto materialov, za predpokladu ze povodné rozmery a tvary zostanu zachované.

Pneumatiky.
Musia byt v zhode kapitolou 8.

Karoséria.

Karoséria musi zachovat originalnu siluetu periédy v ktorej pdvodne pretekala a nesmu byt viditelne
pridané privody vzduchu, otvory v maske, zaoblenia. Montaz ochrannej konstrukcie sa nepovazuje za
zmenu siluety.

Nahradné Casti karosérie musia doésledne kopirovat pévodny tvar vyrobeny v periéde pbévodného
podvozku.

*Pre periédu ,A" az ,D".

Nahradzovanie dobového modelu karosérie vyrobenej z povodného typu materidlu a hmotnosti je
povolené za predpokladu, Ze to je v sulade so schvalenou karosériou montovanou na tento modelu v
periode.
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V tomto pripade, majitel musi informovat ASN a dokladovat fotografiami zobrazujicimi obidva bo¢né
pohlady, predny a zadny pohlad a pohlad interiéru.

Kryt priestoru pre posadku (kokpit) musi byt pruzny, iba ak pévodné dielce karosérie (preukazané
dobovymi fotografiami) mali hrany chranené oblozenim. Sedadla cestujacich mézu byt vybraté.

Pre TGP karoséria musi vzhladom zodpovedat vozidlu ktory malo vozidlo po¢as svojho aktivneho
medzinarodného posobenia vzhladom na zakony tej krajiny kde sa disciplina uskutocriuje.

Aerodynamické prvky.
Aerodynamické prvky mdézu byt namontované len na vozidla ak su v Specifikacii periody.

Pouzité zariadenie musi byt v sulade s koncepciou, polohou a rozmermi s tym, ktoré sa pouzivalo
v priebehu periody vozidla.

Pre jednosedadlové vozidla, Zziadne aerodynamické zariadenie, ktoré bolo montované na
neodpruzené Casti vozidla alebo bolo nastavitelné z priestoru pre posadku nie je povolené.

Vozidla, ktoré pdvodne jazdili s aerodynamickym zariadenim, mézu jazdit bez neho.

Vozidla pouzivajuce nepohyblivé aerodynamické plochy z obdobia (v priebehu 1981 az 1982) mézu si
zachovat pévodné plochy, ich upevnenie a tvar koncepcie.

Avsak, plochy musia byt upravené pre zachovanie povinnej 40 mm minimalnej statickej svetlej vysky,
pruhy gumy nie st povolené.

Elektricky systém.

Alternatory mdzu byt namontované, iba ak su v Specifikacii periédy.

Nominalne napéatie batérie a vSetkych elektrickych zariadeni, méze byt zmenené zo 6V na 12V.

Typ, znacka a kapacita (ampér hodiny), batérie je fubovolna.

P&vodné umiestnenie batérie mdze byt zmenené. Ak je batéria ponechana v priestore pre posadku,
musi byt bezpecne upevnena a musi mat izolovany, nepriepustny obal.

Osvetlenie.
Pévodnym systémom osvetlenia nachadzajici sa vo vozidle musi byt v prevadzkyschopnom stave.

Réazvor rozchod, svetla vyska.
Réazvor sa neméze lisit od Specifikacie periddy.

Rozchod.
Rozchod nesmie byt zmeneny od Specifikacie periddy.

Svetla vyska.

Pre vSetky vozidla do a vratane periddy ,D“, vSetky odpruzené €asti vozidiel musia mat minimalnu
svetlt vySku 100 mm, tak aby blok 100 mm vysoky mohol byt vlozeny pod vozidlo z ktorejkolvek
strany.

Vozidla periédy ,E* a ,F* musia mat minimalnu svetl( vySka 60 mm, tak aby blok 60 mm vysoky mohol
byt vloZeny pod vozidlo z ktorejkolvek strany.

Pre vSetky vozidla obdobia ,G" a dalej, musi byt dodrzana Specifikacia periody.

Svetlad vySka musi byt merana bez jazdca, avSak s namontovanymi kolesami a pneumatikami
pouzitymi na pretekoch, v pripade potreby opravenymi ak je koleso alebo pneumatika poSkodena.

Hmotnos t.

Minimalna hmotnost vozidla je Specifikovana podvodnymi predpismi kategérie vozidla, alebo
uverejnena hmotnost v periéde, pokial tato hmotnost nie je Specifikovana v pévodnych predpisoch.
Ked v priebehu pretekov bolo vozidlo vybrané pre vazenie, ni¢ iné len palivo méze byt vybraté z
vozidla a ziadne tekutiny, hmoty alebo plynné materialy nemézu byt pridané.
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TECHNICKE PREDPISY PRE PRODUK CNE CESTNE VOZIDLA.

VSeobecne.

Tieto predpisy sa vztahuju na turistické vozidla (Touring Cars), pretekarske turistické vozidla
(Competition Touring Cars), GT vozidla (Grand Touring Cars) a pretekarske GT vozidla (Competition
Grand Touring Cars) definovanych v kapitole 2.

VSetky vozidla podliehaju kapitole 5 (bezpecnostné predpisy).

Homologa ¢éné a identifika €né listy.

Ked FIA stanovila prilohu ,J“ pre turistické vozidla (Touring) a vozidla GT (Grand Touring) v roku
1954, Specifikacia vozidla bola definovana identifikacnym alebo homologaénym listom ktoré boli
vydané ASN.

Od roku 1958 (vozidla GT) a 1960 (turistické vozidla), ASN dodavala Udaje pre tieto listy, ktoré
vydavala CSI vramci FIA. VSetky identifikacné alebo homologacné listy odsthlasené FIA budu
oznacené ako homologacné listy.

Je zname, Ze niektoré vozidla turistické a GT (Touring a GT Cars) periédy ,E* (01.01.1947 —
31.12.1961) neboli homologované v tejto peridde, alebo Ze v listoch (homologaénych, identifikaénych)
nie su zahrnuté varianty celej periédy.

Homologacné listy so spéatnou ucinnostou (retrospektivne) budd zostavené technickou pracovnou
skupinou HMSC z udajov dodanych od ASN, od povodného vyrobcu pre tieto vozidla, ktorych listy
neboli zahrnuté do periody.

Homologacné listy so spatnou G¢innostou (retrospektivne) musia potom byt odsuhlasené historickou
komisiou motoristického Sportu a budu pridané k zoznamu homologacnych listov FIA.

Vozidla periédy ,E* a ,F* (01.01.1947-31.12.1965) musia byt kompletné podla predpisov
uverejnenych v prilohe VIII. a IX., Prilohy ,K*.

VSeobecné technické predpisy pre Produk  €né cestovné vozidla (Production Road Cars).
Turistické (Touring), turistické pretekarske Competition Touring), GT a GTS vozidla z periédy ,E* a ,F*
(01.01.1947-31.12.1965) musia byt v sulade s prilohou VIII. a IX., Prilohy ,K*“.

Turistické (Touring) a GT vozidla periody ,G* a dalej musia byt vsulade s prilohou ,J*
medzinarodnych predpisov pretekov vztahujlcich sa na rok ich periédy ako definované v kapitole 3.

V pripade turistickych vozidiel (Touring Cars), len ktorych Upravy su vyslovene povolené v obdobi
prilohe ,J* pouzitelnej pre vozidla skupiny 1 alebo ,N“ a platny homologacény list, vyli¢enim kaZdej
varianty opeciatkovanim homologacného listu ,platny len pre skupinu 2“ je povolené.

Avsak posilfiova¢ bfzd m6ze byt odpojeny alebo vymontovany.

Pre GT vozidld si dovolené tie Upravy vyluéne povolené v predpisoch prilohy ,J“ v peridde,
pouzitelnej pre vozidld skupiny 3 alebo ,B“ a platny homologacny list, vyli¢enim kazdej varianty
opeciatkovanim homologac¢ného listu ,platny len pre skupinu 4“.

*Pre pretekarske turistické (Competition Touring) a pretekarske GT vozidla (Competition Grand
Touring Cars) periody ,G2“ a dalej, len pévodné FIA homologacné listy, s rozSireniami variant
schvalenymi v prisluSnej periéde su platné, rovnako su platné aj tie Upravy predpisov prilohy ,J*
vyhradne povolenymi v perioéde.

Naviac pre pretekarske turistické a pretekarske GT vozidla a Specialne turistické vozidla..

Posilfiova¢ bfzd méze byt odpojeny alebo vymontovany.

Zadné okna, okna dveri a kryt reflektorov musia byt z bezpeénostného skla alebo tuhého prehladného
materialu minimalnej hribky 5 mm (materiél typu FAA napr. Lexan 400 je doporuéeny).

Zvislé otvaranie bo¢nych okien m6ze byt zamenené za jedno vodorovné posuvanie.

Sasi musi dodrzat pdvodny tvar a rozmery ale moZe sa pouzit miestneho zosilnenia.

Ak priloha ,J periddy umozni nahradu koti¢ovych bfzd, s podmienkou typu od kotucovej brzdy, musi
zostat' (spolahlivy, ryhovany, ventilacia).

Oblozenie podlahy a stropu mdze byt vybrané, obklady dveri mdze byt vymenené.

Zatahovaci svetlomet méze byt predlozeny ako pevny a ich mechanizmus vymontovany, ale svietenie
musi zostat funkéné.

Pretekarske turistické vozidla z periédy ,H“ datované 1972 mdZu pouzivat dielce karosérie so
skleneného vlakna, ktoré boli zruSené ich homologaénym listom z 01.01.1973.
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Zmeny modelu alebo homologécie karosérie dovolené prilohou ,J“ periédy mdzu byt prevzaté.

Taka zmena karosérie musi byt podla kompletnej zostavy pouzivanej modelom zucéasthujicim sa
Medzinarodnych pretekov riadenych predpismi FIA v peridde.

Tieto zmeny musia byt potvrdené fotografiami vozidla z periédy na HTP opeciatkovanymi vydavajicou
ASN.

Naviac behan pneumatiky musi byt zakryty karosériou (pozri obdobie prilohy ,J)

Pbévodné kolesa vyrobené z viacerych materialov mézu byt vymenené za kolesa vyrobené len z
jedného z tychto materialov, za predpokladu ze povodné rozmery a tvary zostanu zachované.

Pre CT a GTS vozidla periédy ,H2“ a I, tyCe vystuzenia mbézu byt volne namontované medzi hornymi
montaznymi bodmi prednej €asti zavesenia na jednej strana a zadné zavesenie na druhej."

Vozidla skupiny B.

Vozidla skupiny ,B“ vylu¢ené FIA v peridéde z rallye z bezpe¢nostnych dévodov, m6zu byt pouzivané
pre preteky na okruhu, do vrchu a predvadzania / prehliadky a ich HTP musia byt odkontrolované
komisiou historického motoristického Sportu pred jeho vydanim.

Tieto vozidla su nasledovné:

Audi Sport Quattro S1 Homologécia ¢islo B-264
Austin Rover MG Metro 6R4 Homologécia ¢islo B-277
Citroen BX 4TC Homologécia ¢islo B-279
Ford RS 200 Homologécia ¢islo B-280
Fuji Subaru XT 4WD Turbo Homologécia ¢islo B-275
Lancia Delta S4 Homologécia ¢islo B-276
Peugeot 205T16 Homologéacia Cislo B-262

Dalsie vozidla skupiny ,B“ sa mézu zadastnit v pretekoch bez obmedzenia.

Technicka charakteristika zakazu od FIA v periéde pre bezpecnostné dbvody je dovolené vozidla
pouzivat len na predvadzania / prehliadky.
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PNEUMATIKY.

VSeobecné.

Kazdé vozidlo zUcCastriujuce sa pretekov zapisanych v Medzindrodnom kalendari musi byt v zhode s
nasledovnymi predpismi o pneumatikadch okrem schvalenych pre konkrétnu disciplinu alebo liSiacich
sa sériovych predpisov. V pripade akéhokolvek rozporu FIA ma kone¢né rozhodnutie.

Je povinnostou sutaziaceho, overit vhodnost pneumatiky u vyrobcu pre dané Specifické pouZzitie.

Velkosti pneumatik su fubovolné, pokial ostatné suvisiace predpisy (rafiky, blatniky), st dodrzané.
Suataziaci s zodpovedni vhodnost vybranych pneumatik k pouzivanému rafiku.

Pouzitie ohrievacov pneumatik nie je povolené.
Pouzitie akejkolvek zmesi, ktora ovplyvriuje adhéziu behira pneumatiky nie je povolené.
Typ zloZenia zmesi musi byt vyrazne napisany Zltou farbou na bo¢nu stenu.

Pneumatiky pre vSetky vozidla okrem FIA histor  ickych formuli na okruhy a preteky do vrchu.
Modely so Specifikaciou periody ,A“ az ,B* (pred 31.12.1918) musia pouzivat pneumatiky o velkosti
zodpovedajucej periode vozidla.

*Peridda ,C" az ,E* (01.01.1919 — 31.12.1960) musia pouzivat pneumatiky zo série Dunlop Vintage
pouzivajuce len zo zmesi 204 a vzoru pneumatiky R5, alebo starsi typ.

Iné rozmery pneumatik m6zu by t pouzivané len ke d také pneumatiky Dunlop nie su k
dispozicii v primeranej Specifikacii.

Pred 1947 otvorené Stvorsedadlové turistické vozidla, pred 1947 otvorené dvojsedadlové turistické
vozidla, pred 1947 limuziny, jedno a dvojsedadlové pretekarske vozidla ktoré majua priemer rafiku 17
alebo viacej alebo maju Sirku réafiku 3,5 alebo menej méze pouzivat pneumatiky ponikané na predaj
pre cestnd premavku s prierezom 75%, alebo viac, majlce klasifikaciu rychlosti ,S* alebo vacésiu, ktoré
maju certifikaciu ,E* alebo ,DOT".

Vhodnost pouzitia pneumatiky musi byt konzultovana s vyrobcom jej pouZzitia pre podujatie.

Vozidla T, CT, GT, GTS, a GTP mézu pouzivat pneumatiky oznacené ,E* alebo DOT" s minimalnym
pomerom stran 70% alebo Specifikacie obdobia ktorakolvek je vacsia.

Vozidla CT, GTS a GTP m6Zzu pouzivat pneumatiky Dunlop série ,L“.

Perioda ,F* (vyrobené od 1.1.1961 do 31.12.1965), musia pouzivat pretekarske pneumatiky Dunlop
Vintage alebo ,L* alebo ,M" Section, ktoré maju zmes 204 a vzorku pneumatiky CR 65 alebo starSiu.
Vozidla T a GT m6zu pouzivat pneumatiky v zhode s predpisom uvedenym nizSie v kapitole 8.4.1.

Perioda ,G* (G1 a G2 - postavené od 01.01.1966 do 31.12.1971) moOzZu pouzivat pretekarske
pneumatiky zo série Dunlop Vintage alebo ,L“ a ,M"“ Section, alebo pretekarske pneumatiky zo série
Post Historic, Goodyear ,Blue Streak”, alebo pneumatiky slick Avon ru€ne rezané, podla vzoru Dunlop
CR 65.

Periéda ,H" a d'alej (vyrobené po 31.12.1971) mdZu pouzivat pneumatiky slick a mokré pneumatiky.
Vozidla T, CT, GT, GTS a GTP mézu pouzivat pneumatiky v zhode s predpisom uvedenym nizSie v
kapitole .8.4.1.

Formule a ur €ité vynimky.
Vozidla Formule Junior musia tieZz pouZzivat pneumatiky série Dunlop Vitage typ vzorky R5 alebo starsi
alebo sekcie ,L“ vyluéne so zmesou 204 a vzorkou dezénu CR 65, alebo starSou.

Vozidlo ktoré ma kolesa s rafikom Sirky 3,5" alebo mensim a do ktorého nie je pneumatika Dunlop
Vitage vyhovujlcej Specifikacii dostupna, méze pouzivat pneumatiky ponukané cestné pneumatiky
v predaji bud diagonéalne alebo radialne, s pomerom stran 75% alebo va&¢Sim, majuce rychlostnd
charakteristiku ,S* alebo vysSiu a ktoré maju ,E“ alebo ,DOT" schvalenie. Vyrobca ma povinnost
konzultovat vhodnost pneumatiky na preteky.

Vozidla Grand prix Thoroughbred (okrem vozidiel vyrobenych pred 31.12.1971), musia pouzivat
diagonalne pneumatiky Avon Slick zo zmesi A1l alebo A 26. Vozidla vyrobené pred 31.12.1971,
modZu pouzivat pneumatiky zo série Dunlop Post Historic. Mokré pneumatiky si obmedzené
rozsahom diagonalnych pneumatik Avon.

Vozidla postavené pre podujatia ,Can-Am“ mdzu pouzivat pneumatiky slick.
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FIA mbze odsuhlasit pre Specifické kategorie / série iné typy pneumatik.

Vozidla Widi, Gilby a Rejo zo Specifikacie pouzitej pred 31.12.1960, mbézu pouzivat pneumatiky zo
série Dumlop Section ,L“ Section majlce vzor behdna CR 65 a zmes 204.

Jednosedadlové pretekarske vozidla ktorejkolvek narodnej formule, pretekajica v akychkolvek FIA
historickych pretekoch, musia pouzivat pneumatiky Specifikacie periédy.

Pre periédu ,G* a dalej turistické, ,GT* a ,GTS" vozidld mbézu pouzivat vhodné cestné pneumatiky v
zhode s predpisom uvedeného v kapitole 12.3.1. dalej v texte, v pripade satazi vytrvalostnych
pretekov na okruhoch v trvani viacej ako 2 hodiny (a zodpovedajliceho tréningu).

Pneumatiky pre rallye.

Pneumatiky, ktoré mozu byt pouzité pre rallye (a na Specialnych pretekoch rallye na okruhoch, alebo
pretekoch do vrchu, alebo na zmieSanych podujatiach), si obmedzené na pneumatiky ozna¢ené ,E“
alebo ,DOT" (s vyluéenim ktorych oznacenie je ,nie pre pouzitie na cestach* alebo ,len pre
pretekanie“) s ohladom k prisluSnému pomeru v otazke periddy.

Pre Useky cesty vedené po Strku, uvedené vo zvlastnych ustanoveniach pretekov, Ziadne Specialne
oznacenie nie je potrebné pre pneumatiky.

Na zéklade zaradenia v tabulke priemery kompletnych kolies musia byt dodrzané s nadvaznostou na
priemer réafika a obdobia.

priemer rafika Peri6da Minimalny priemer kompletného kolesa
10¢ F 490 mm
11“az 12" F 530 mm
10“ az 12¢ G 490 mm
10“ az 12“ H+I 480 mm
13¢ E 545 mm
13" G 530 mm
13" H 490 mm
13¢ I 480 mm
144 F 610 mm
14" G 560 mm
144 H+I 530 mm
15¢ F 630 mm
15" G 590 mm
15¢ H 570 mm
15¢ I 550 mm
16" H 580 mm
16" I 570 mm
17" H 600 mm
17¢ I 580 mm
18 H+I 625 mm
19° | 630 mm

V pripade, akejkolvek pochybnosti o ktorejkolvek pneumatike pouZivanej sutaziacim, rozmery
vyrobenej novej pneumatiky dodanej pretekarom, musia byt na studenej pneumatike Standardne
nahustenej tlakom odport¢anom vyrobcom, dodrzané.

Ak je preukdzané, ze pneumatiky s nizSim prierezom boli v éasovom obdobi pouZivané, historicka
komisia motoristického Sportu méze povolit ich pouzitie.

Pokial je pneumatika radialnej konstrukcie s rychlostnym indexom menej ako ,S* (maximalna rychlost
112 mph alebo 180 km/h), vhodnost pneumatik musi byt konzultovana s vyrobcom pre jej pouZitie.
Toto je obzvlast potrebné, ked sa jedna ojazdu v etapach s nespevnenym povrchom na type
pneumatik ,M+S* (blato a sneh), ktoré vacsinou patria do skupiny s indexom rychlosti Q (maximalna
rychlost 100 mph alebo 160 km/h.

Vozidla ktoré maju priemer rafiku 17 alebo vacsi alebo maja Sirku rafiku 3,5" alebo menSiu, mézu
pouzivat pneumatiky pre cestnd premavku radidlnej alebo diagonalnej konstrukcie s prierezom 75%
alebo viac.

Tieto pneumatiky musia mat schvalenie ,E* alebo ,DOT"“. Vhodnost typu pneumatik musi byt
konzultovana s vyrobcom vzhlfadom ich pouzitia pre danu sataz.
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8.4.8.

8.4.9.

27.12.2008 Priloha ,K*

Je potrebné poznamenat Ze index rychlosti diagonalnych pneumatik sa meni v sulade s priemerom
kolesa. Existuju 3 rychlostné oznacenia pouzivané na diagonalnu konstrukciu pneumatik. Tiez existuju
pneumatiky, ktoré nie su oznacené, preto majl najnizSi index rychlosti. Tieto indexy suU uvedené

v nasledovnej tabulke:

rychlostna trieda

Velkost kolesa

10" 12" 13" a viac
km/hod — mph km/hod — mph km/hod — mph
- 120/75 135/85 150/95
S 150/ 95 160/ 100 175/100
H 175/ 110 185/115 200/ 125
\Y,

nevyraba sa

nevyraba sa

210 aviac / 130 a viac

Zimné pneumatiky diagonalnej konstrukcie s variantom pre blato a sneh maju najnizsi index rychlosti,
ako je uvedené vysSie a pneumatiky s hrotmi, tieto posledné st podriadené predpisom Statu, v ktorych

su dané preteky usporiadané.

Vhodnost pneumatik musi byt konzultovana s vyrobcom vzhladom k ich pouZitiu na pretekoch.
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