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CLANOK 258 A /2011 — TECHNICKE PREDPISY PRE SPORTOVE VOZIDLA.
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Sportové vozidlo.

Dvojsedadlové otvorené alebo uzatvorené pretekéarske vozidlo, vyrobené za jedinym Gcelom Ucasti
na pretekoch na uzatvorenych okruhoch.

Uzatvorené vozidla musia mat predné sklo a dvoje dvere (jedny na kazdej bo¢nej strane kabiny).

Znaéka vozidla.

Znacka vozidla sa vztahuje na celé vozidlo.

Pokial vyrobca vozidla namontuje do vozidla motor od iného vyrobcu, je vozidlo pokladané za hybrid
a meno vyrobcu motora sa pripojuje k menu vyrobcu vozidla.

Meno vyrobcu vozidla musi byt vZzdy pred menom vyrobcu motora.

V pripade, Ze pohar, trofej alebo majstrovsky titul ziska hybridné vozidlo, je tento titul udeleny
vyrobcovi vozidla.

Mechanické celky.
Sa to vSetky celky potrebné pre pohon, zavesenie, riadenie a brzdenie ako aj vSetky doplinky, bez
ohladu na to, ¢i st pohyblivé alebo nie, ktoré st potrebné pre ich normalnu funkciu.

Hlavna Struktdra / podvozok.
—  Hlavna Struktura.
Uplne odpruzena &ast Struktlry vozidla, na ktor( si prenasané vsetky sily zavesenia a / alebo
zataZenia pruzin, predizena pozdizne od najprednejSieho montaZneho bodu zavesenia
k poslednému montaznemu bodu zavesenia upevnenia zavesenia.
Mechanické siciastky nie su su€astou hlavnej Struktary aj ked su Uplne alebo ¢iasto€ne nosné.
—  Podvozok.
Priestor pre posadku a kabina pre prezitie.

Karoséria.

Karoséria su vSetky Uplne odpruzené ¢asti vozidla v kontakte s vonkajSim pradom vzduchu okrem
sUciastok tykajucich sa mechanickych dielov prevadzky motora, pohonu podvozku a prevadzky
prevodovky.

Pri pohlade zhora (pbédorys), z bokov, spredu a zozadu, karoséria nesmie umoznit vidiet
mechanické suciastky, pokial nie su vyhradne povolené uvedenymi predpismi.

Pohyblivé dielce karosérie / celky su zakazané ked je vozidlo v pohybe.

Privody vzduchu.
Privody vzduchu su sucastou karosérie.

Ked privody vzduchu alebo vyvody (extraktory) umoznuja vidiet mechanické suciastky, musia mat
Zaluzie alebo mriezku s rozmermi 10 x 10 mm.

Hmotnos t.
Bez ohladu na pouzivany postup vazenia v priebehu pretekov, hmotnost vozidla je bez jazdca
a paliva vo vozidle.

Vozidlo musi dodrzat minimalnu hmotnost pocas celého preteku. Kontrola hmotnosti pri vymene
ktorejkolvek €asti v priebehu pretekov je v uvazeni technického komiséra.

Priestor posadky.

Vnutorny priestorovy vozidla prisp6sobeny pre jazdca a spolujazdcov.

Uzatvorené vozidlo.

Priestor posadky je vnatorny priestor hlavnej Struktary ktory je definovany od hornej ¢asti vozidla,
podlahou, dvermi, boénymi stenami, plochou skla, prednymi a zadnymi prieckami.

Typ vozidla.
Typ vozidla je v sulade s Uplne dokon&enym vozidlom.

Nazov vyrobcu karosérie bude vzdy predchadzat nazvu vyrobcu motora ak su rozdielny.
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Elektronické systémy.

Kazdy automaticky alebo elektronicky riadiaci systém alebo funkcia je zakazana pre:

ovladanie podvozku, automatick( alebo poloautomaticki prevodovku, spojku, systém diferencialu,
timice, zavesenie alebo nastavovanie vysky vozidla, riadenia Styroch kolies, a tak dalej.

Jednoduchy elektricky spina¢ s otvorenou sluc¢kou, nie aktivovany jazdcom, pdsobiaci na jeden
(SR2) alebo viac (SR1) systémov, nie je povazovany za elektronické riadenie.

Uzatvorena elektronické slucka kontrolného systému je systém ktory:

a. skuto¢n& hodnota (regulovana veli¢ina) je plynulo sledovana,

b. ,spéatna vazba“ signalizuje porovnavanu s pozadovanou hodnotou (odpori¢a zmenu),
c. systém je potom automaticky nastaveny podla vysledku tohto porovnania.

Ked nie Specifikovany v tychto predpisoch, okrem kontrolného systému motora, nie je takyto systém
povoleny. Kontrolny systém prevadzkovych podmienok pre motor je povoleny.

Telemetria.
Je zakazany kazdy iny spdsob okrem:
1. Odoslania citatelného hlasenia do depa.
2. Signal jazdca pomocou gestikukacie.
3. Prenos signalov od vozidla do depa (jednosmerne).
4. ,Meranie kol* signalizovanim zaciatku alebo konca kola:
a. vysielanie poctu kél (impulz kola) musi byt nezavislé bez akéhokolvek pripojenia do depa
(vysielackou, kadblom, optickym vldknom, a tak dalej),
b. jedina funkcia tohto vysiela¢a je znacit kola.
5. Obojsmerné spojenie pre slovni komunikaciu medzi jazdcom a jeho depom.
Pouzivanie akéhokolvek iného komunika¢ného zariadenia je dovolené len po dohode a pod kontrolu
organizatora.

Profil kridla.
Je vytvarany dvojicou oblukov s rozdielnymi krivkami spojenymi nabehovou hranou na prednej ¢asti
a odtokovou hranou v zadnej €asti, s ciefom vytvorenia aerodynamicky vztlak alebo pritlak.

KAPITOLA 2. MATERIAL.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

VSetko ¢€o nie je vyslovne dovolené tymito predpismi je zakazané.

Zmeny urobené na zakladné bezpecénostné predpisy moézu byt uskuto¢nené bez predchadzajuceho
upozornenia a s okamzitou platnostou.

Sulad s predpismi.
Kazdy sutaziaci je povinny dokazat technickym komisarom a Sportovym komisarom na pretekoch ze
jeho vozidlo v plnom rozsahu vyhovuje tymto predpisom v priebehu celého preteku.

Meranie.
Kazdé meranie musi byt urobené pokial vozidlo stoji rovnej vodorovnej ploche.

*Materidl.

Pouzivat kovovy material ktorého $pecificky modul pruznosti je vaési ako 40 GPA/gicm® je
zakazané.

Pouzivat plech zo zliatiny magnézia hribky menSej ako 3 mm je zakazané.

Pouzivat’ siciastky vyrobené zo zliatiny titanu je povolené, ale zvaranie je zakdzané pre suciastky
zavesenia, riadenia a systémy bfzd.

KAPITOLA 3. KAROSERIA A ROZMERY.

3.1.

3.1.1.

Rozmery.

Okrem toho &o je dovolené v dalSej kapitole 3.6., vnitorné a vonkajsie rozmery (dizka, Sirka, previs,
razvor, predné sklo, oknd, a tak dalej) celkova podoba ¢asti karoséria musi byt zachovana tak ako je
v technickom liste.

Rozmery.

a. Razvor. Lubovolny ale musi byt zhodny z adajmi v technickom liste,
b. Celkova d fzka. Maximalne 4 650 mm (vratene zadného kridla),

c. Celkova Sirka. Maximélne 2 000 mm,
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d. Vy3ka. Ziadna Cast karosérie nesmie byt viacej ako 1 030 mm nad referenénou plochu (pozri
kapitolu 3.5.1.), okrem aerodynamického krytu zadnej ¢asti ochrannej Struktiry, ktory méze byt
maximalne 10 mm nad zadnou ¢astou bezpecnostnej Struktury.

Previs.
a. predny previs je obmedzeny na 1 000 mm,
b. zadny previs je obmedzeny na 750 mm (vratane zadnych asti kridla).

Dvere.

Uzatvorené vozidlo.

a. dvere musia umoznit normalny pristup do priestoru posadky otvorom Specifikovanom v kapitole
14.1.5.b.7.,

b. systémy pre otvaranie (zavesy) alebo zamykanie (zamky) musia byt navrhnuté umoznit rychle
uvolnenie celych dveri v pripade potreby z vnatornej ako aj z vonkajSej strany priestoru
posadky.

Musia mat predchadzajuce pisomné odsuhlasenie FIA.

Predné sklo a plocha skiel.
Otvorene vozidlo.
Predné sklo je lubovolné.

Uzatvorené vozidlo.
a. Predné sklo .
Povinné, vyrobené z jedného kusu vrstveného skla alebo rovnocenného materialu schvaleného
FIA.
Vrchny okraj predného skla musi byt
e niz8i ako najvysSi bod strechy (bez privodu vzduchu),
* v minimélnej vySke 920 mm od referenc¢nej plochy (pozri kapitolu 3.5.1.) pri minimalnej
Sirke 300 mm.
b. Plocha skla.
b.1. Boéné okna vyrobené polykarbonéatu s povolené,
b.2. Pri boénom pohlade, obvod priehladnej plochy bo¢nych okien musi umoznit vpisanie
obdiznika s rozmermi 300 mm (kolmo na referenéni rovinu) x 500 mm (rovnobezne
s referenénou rovinou).
Zakladia obdiZnika musi byt v miniméalnej vyske od 500 mm od referenénej roviny.
b.3. Dodato¢né uchytenie je odporucané.
b.4. minimalny otvor (Zalizie) 40 cm? pre vyUstenie vzduchu z priestoru posadky musi byt
urobeny na zadnych Castiach kazdého bocného okna. Privody vzduchu s dovolené len
pre vetranie priestoru posadky s podmienkou, Ze nezhorSia viditelnost jazdca.

Karoséria.

Pri bo énom poh rade.
e musi zakryvat cely obvod kompletnych kolies (koleso a pneumatiky) smerom nad rovinou osi
napravy bez prazdneho priestoru alebo vyrezu v karosérii.
Podbehy kolies musia byt otvorené len na vonkajsej strane.
¢ Umiestnenie kompletnej plochy:
— uprostred zvislej prie€nej roviny 415 mm za osou prednej napravy smerom dozadu k zvislej
priecnej rovine 415 mm pred osou zadnej napravy,
— do vySky 400 mm od referenénej roviny,
— musi byt kompletne zakryta jednym alebo viacerymi dielcami karosérie.
VSetky viditelné dielce jedného alebo viacerych kompletov nesmua byt menej ako 150 mm od
celkovej Sirky karosérie (v horizontalnom merani).
b. Pripoh rade zozadu.
Mechanické dielce nesmu byt viditelné nad horizontalnou rovinou prechadzajdcou osou zadnej
napravy.
V pripade ked su viditelné, mriezky s okami rozmeru 10 mm alebo ZalGzie su povinné.
Zadna cast karosérie musi byt vybavena dvojicou prieCnych panelov kolmych k referenénej
rovine.
Musia:
e byt v sulade s obrazkom 258A-5 ,
e nachéadzat sa na zadnom konci karosérie,
* mat minimalnu konstantna hrabku 10 mm a ich hrany mdéze byt zakon€ené minimalnym
konstantnym polomerom 5 mm.
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Pri poh Fade zhora.

Umiestnenie kompletnej plochy:

e uprostred kolmej a prie€nej roviny 415 mm od osi prednej napravy smerom dozadu k
prednému otvoru priestoru pre posadku definovaného v kapitole 14.1.5.,

« v miniméalnej Sirke rovnajucej sa celkovej Sirke karosérie minus 300 mm, umiestnenej
sumerne okolo pozdiznej osi vozidla, musi byt kompletne zakryta jednym alebo viacerymi
dielcami karosérie.

VSetky viditelné dielce jedného alebo viacerych kompletov musia byt v minimalnej vySke 200

mm od referenénej roviny (pozri kapitolu 3.5.1.).

Umiestnenie kompletnej plochy:

e uprostred predného otvoru priestoru pre posadku a zvislou prie¢nou plochou umiestnenou
415 mm pred osou zadnej napravy,

« v miniméalnej Sirke rovnajucej sa celkovej Sirke karosérie minus 300 mm, umiestnenej
symetricky okolo pozdiznej osi vozidla, musi byt kompletne zakryta jednym alebo viacerymi
dielcami karosérie.

Okrem otvoru priestoru pre posadku (len pre otvorene vozidla) vSetky viditelné dielce jedného

alebo viacerych zostav, musia byt v minimalnej vySke 400 mm od referenénej roviny (pozri

kapitolu 3.5.1.).

Kapota motora musi vybavend minimélne dvojicou bezpeénostnych upevneni, obidve zretelne
oznacené (Cervené Sipky alebo akoukolvek kontrastnou farbou).

Musi byt umoznené odstranit kapotu motora bez pouzitia nastrojov.

VSetky spoje karosérie v blizkosti plniacich hrdiel pre doplfiovanie paliva musia byt navrhnuté tak,
aby zamedzili akékolvek preniknutie paliva do priestoru motora alebo priestoru posadky.

Privody vzduchu.

a.
b.
C.

Musia reSpektovat predchadzaju kapitolu 3.4.1.

Nesmu vyCnievat cez obrys karosérie pri pohlade zhora,

Nesmu vycnievat viacej ako 150 mm (200 mm pre privod vzduchu motora) nad plochu
karosérie.

Meranie sa robi zvislo od najvy$Sieho bodu otvoru privodu vzduchu smerom dolu vodorovne
k ¢asti karosérie, priec¢ne, v Sirke najmenej 100 mm.

Uzatvorené vozidlo.

Na hornej €asti vozidla, plocha definovana hornou krivkou predného skla, boénymi oknami a
zadnym oknom, privod vzduchu musi:

d.1. uloZeny za najvySSim bodom predného skla,

d.2. splyndt do krivky strechy.

Vystupy vzduchu ( extraktor).

a.
b.
c.

Musi reSpektovat predchadzajlcu kapitolu 3.4.1.

Nesmu vycnievat cez obrys karosérie pri pohlade zhora,

SU povinné nad prednymi kolesami, vonkajSie prevySenie nepresiahne viacej ako 20 mm
(mriezka) .

Celkové plocha otvorov 25 sg/in (260 cm °) minimalna na kazdej boénej stene.

SU odpord éané (povinné od 01.01.2012) nad zadnymi kolesami be z vyé€nievania viacej
ako 20 mm (mriezka).

Celkové plocha: 15,5 sg/in (100 cm 2) ako minimélna na kazdej strane.
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Spodok vozidla.

Dozadu od osi prednej napravy a az na klzny blok (pozri kapitolu 3.5.6.), Ziadny Uplne odpruzeny
detail vozidla nesmie byt vysunuty pod referenénu rovinu, zadny difuzér a bo¢né panely, ako je
uvedené dalej.

S0 povolené len otvory tvoriace minimalne medzery pre kolesa, pre funkéné dielce zavesenia
(pohyb zavesenia a riadenia), otvory vzduchového zdvihdku, uzatvorené otvory (servisné prace) a
prepadovi hadicu paliva.

Referen éna rovina.

Referen¢na rovina je rovnd, suvisla, pevna vyhovujica obrdzku 258A-1 a je povinna zo spodnej

Casti vozidlo.

a. Musi byt celistyym dielcom hlavnej Struktiry / kabiny preZitia (skeletu), minimalna obdiZznikova
plocha rozmerov 800 mm (pozdiZznom smere) x 900 mm (prie€nom smere),

b. Spodok referenénej plochy je uréeny ako referenéna rovina pre kontrolu kazdého zvislého
rozmeru.

c. Spolo¢né hrany zadného difazoru a jeho zvislé panely (pozri kapitolu 3.5.2.) ako aj boc¢né
panely (pozri kapitolu 3.5.3.), mézu byt zaoblené maximalnym polomerom 10 mm.

d. referenéna rovina nesmie byt viditelna pri pohlade zhora. Casti karosérie kopirujlice v hornej
rovine referenénej plochy budd povazované za suc¢ast referenénej roviny.

Zadny diftzor.

Sikmy panel (zadny difGzor), plochy, celistvy a tuhy je povinny pod vozidlom v zadnej ¢asti.

a. Musi mat sklon suvisiaci k referen¢nej ploche a musi vyhovovat maximélne v rozsahu
definovanom obrazkom 258A-1,

b. Ziadny detail difizoru nesmie byt viacej ako 200 mm nad referenénou rovinou a jeho zadny
koniec musi byt zaroven s obrysom karosérie,

c. Panely spajajuce zadnu ¢ast difazoru s referenénou rovinou musi byt zvislé. Naviac, od osi
zadnej napravy k najvzdialenejSiemu zadnému okraju difGzoru, vonkajSie panely spéjajlce
zadny difazor a referenéni rovinu musia zostat rovnobeZné k pozdiznej osi vozidla,

d. maximalnym polomerom 10 mm je povolené spajit zadny difGzor na zvisly panel,

e. maximalne dve zvislé rebrd mozu byt pridané k zadnému diftizoru, ale ich plochy musia:

e.l. byt pravouhlé k difazoru,
e.2. byt rovné a rovnobeZné navzajom a k pozdiznej osi vozidla,
e.3. byt umiestenie symetricky voci pozdiznej osi vozidla.

Bo¢&né panely.

S0 dielce umiestnené na obidvoch stranach referencnej roviny (pozri kapitolu 3.5.1.) a zadného

diftizoru (pozri kapitolu 3.5.2.).

Dozadu od osi prednej napravy, musia tvorit Sikmu plochu savisiacu s referenénou rovinou, zhodnou

s obrazkom 258A-1.

Vrchné spojenie s karosériou, prieéne panely:

*  mobzu byt zaoblené smerom hore maximalnym polomerom 50 mm dozadu od prednych kolies a
po zadné kolesa (pozri ,plocha 1 obrazku 258A-1).

* musia byt zaoblené smerom hore s minimalnym polomerom 50 mm uprostred prednych a
zadnych kolies (pozri ,plochu 2“ obrazku 258A-1).

Spolo¢né hrany zadného difazoru a jeho boénych panelov (pozri kapitolu 3.5.2.) mézu byt zaoblené

maximalnym polomerom 10 mm.

Predné €ast.

Umiestnenie plochy:

»  pred osou prednej napravy,

* v minimalnej Sirke 1 000 mm,

kazdy odpruzeny detail vozidla sa musi nachadzat viacej ako 50 mm nad referenénou rovinou.

Svetla vyska.

a. kazdy iny systém, ako zavesenie, ktory je konStruovany pre zmenu svetlej vySky je zakazany
(kapitola 10.2.),

b. Ziadna odpruzend cast vozidla nesmie byt nizSie ako rovina vytvorena referen¢nou rovinou,
okrem bloku popisaného nizSie,

c. trecie bloky su zakazané.
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“Klzny blok.
Jeden obdlznikovy blok (klzny blok) musi byt pripevneny pod referenénou plochou.

a.

Musi:

a.l. byt umiestneny pozdiZzne od osi prednej napravy k osi zadnej napravy,

a.2. byt vsulade s obrazkom 258A-2,

a.3. Maximalne opotrebenie je povolené 5 mm.
Bude merané na ploche ozna ¢&enej na obrazku 258A-2, na konci tréningu a
pretekov.

a.4. Nesmie mat ziadne otvory alebo vyrez okrem tych ktoré su potrebné pre montaz
povolenych upevneni v kapitole 3.5.6.c. a pre potrebné pre vzduchové zdvihaky

a.5. byt vyrobeny z homogénneho materidlu Specifickej hmotnosti v rozmedzi 1,3 a 1,45,

a.6. byt pripevneny symetricky vo&i pozdiznej osi vozidla v polohe Ze Ziadny vzduch neméze
prechadzat medzi nim a referenénou rovinou.

nabehova a odtokové hrany kizného bloku mézu byt skosené v hrabke 26 mm pozdiz

v maximalnej vzdialenosti 200 mm.

pri podhlade zospodu, uchytenie pouzivané k pripevneniu klzného bloku k referencnej rovine

musi:

c.1. mat stcet ploch maximalne 400 cm? prijpohl’ade spod vozidla,

c.2. mat jednotlivd plochu maximalne 20 cm” pri pohlade spod vozidla,

c.3. byt namontovanda tak aby ich UpIné spodné plochy bola viditelna a licovali s vnatornou
plochou klzného bloku ked je novy.

Klzny blok méze by t maximalne z 3 €asti.

100045

@

1000 min
100015
150015
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Aerodynamické zaradenia.

Okrem zadného kridla definovaného v kapitole 3.6.3., nesmie mat Ziadna Cast karosérie alebo
spodku ,profil kridla“ (*).

(*) ,Profil kridla“.

Je prierez vytvarany dvomi oblikmi s rozdielnymi krivkami spojenymi vpredu nabehovou hranou
a vzadu odtokovou hranou, s G¢elom vytvarat aerodynamicky ucinok, zvysit' alebo znizit tlak.

Pred osou prednej napravy je povoleny len panel karosérie majici rovnobezné plochy a konstantnu
hribku. Maximéalne dvojica aerodynamickych prvkov mdze byt pridana k prednej ¢asti pred predny
naraznik za predpokladu, Ze :

e nestazia vyhlad jazdcom,

*  nezakryvaju predné svetla,

*  nebudd umiestené viacej ako 600 mm nad referenénou rovinou,

a budu schvalované vyrobcom a FIA.

Zadné kridlo.

a. Zakladné zariadenie vytvarajuce opretie vzduchu (pritlak) je jednoduché aerodynamické
zariadenie, nastavitelné, namontované v zadnej Casti vozidla, majuce maximalne dva profily
(hlavné kridlo a rameno).

b. Zadné kridlo:

b.1. musi dodrzat priestorové rozmery 300 mm vodorovne x 150 mm zvislo x celkova Sirka
karosérie,

b.2. musi byt namontované tak, aby Ziadny dielec kridla nebol vys$Sie ako 965 mm nad
referen¢nou rovinou,

b.3. nesmie byt nastavitelné znutra priestoru pre posadku,

b.4. musi mat povinne pevné vyvazovacie plochy (gurney),
Tieto musia byt
— Vo vySke minimalne 15 mm nad plochou kridla,
e v pravom uhle k ploche definovanej vrcholom hlavného kridla (alebo klapky ak je

kridlo z dvoch ¢asti),
* spolahlivo upevnené po cely ¢as na kridle pomocou néstrojov ak tieto nie su
sucastou hlavného kridla alebo ramena.

Systém blokovania na kazdom konci nie je postacujuci.

b.5. Prierez zadného kridla musi byt symetricky k pozdiznej osi vozidla,

c. Zvislé drziaky,

c.l. maximéalna vodorovna dizka 400 mm,

c.2. maximalna vzdialenost medzi drziakmi musi byt 1 650 mm,

c.3. Plochy musia byt rovné a rovnobezné k pozdiznej osi vozidla,

c.4. nabehova hrana méze byt zaoblena (konsStantnym polomerom) a odtokova hrana moze
byt skosend maximalne 20 mm,

c.5. zadnych kridel musia byt pevne pripevnené k hlavnej Struktare vozidla a nie len ku
karoseérii,

c.6. Pridemontazi zadnej kapoty nesmie déjst’ k naruSeniu nastavenia kridla,

c.7. Ak je upevnenie bo¢nych dosiek ku karosérii odpojené, kolmé drziaky musia byt schopné
znaSat' zvislé zatazenie 10 kN, rovnomerne pdsobiace na plochu zadného kridla

d. Boc¢né platne.

d.1. musia byt obsiahnuté v obdiZniku 765 x 300 mm a musia mat’ minimalnu plochu o 1 000
cm?. Mdzu byt z dvoch dielov (jeden na zadnom kridle a druhy na karosérii) pricom diel
zadného kridla musi mat minimalnu plochu 150 x 300 mm,

d.2. mdzu byt namontované na karosériu s podmienkou, Ze budu vyhovovat predchadzajicej
kapitole 3.6.3.c.7.,

d.3. musia mat minimalnu konstantna hrdabku 10 mm,

d.4. musia mat hrany zaoblené minimalnym konStantnym polomerom 5 mm.

KAPITOLA 4. HMOTNOS T.

4.1

Minimalna hmotnos t.

e 900 kg pre SR1

* 750 kg pre SR2.

Minimalna hmotnost zahrfiuje klzny blok definovany v kapitole 3.5.6.

9/24 fia ,J258A — 2011 lertk



25.08.2011 ¢&lanok 258A — Sportové vozidla

4.2. Zéataz.
Zataz musi byt zabezpecena tak, aby na jej odstranenie muselo byt pouzité naradie a aby umoznila
upevnit plomby technickych komisarov.
Akykolvek systém pohyblivého zatazenia je zakazany.
Zéataz dovazenia (handicap) (ked je pre Ucast v majstrovstvach pouzitd) musi navySe splhovat
nasledovné podmienky:
* musi byt vyrobena z naskladanych ocelovej plechov podia obrazku ¢islo 258-2,
» plechy musia byt pevne pripevnené vo vnutri priestoru pre posadku 5 (piatimi) skrutkami M12,
e priestor obsahujuci zataz musi byt uzatvoreny krytom.

2950

| c00 |

|

I
130
180

15

obrazok 258-2

4.3. Kvapaliny.
Hmotnost méze byt kontrolovana kedykolvek v priebehu pretekov s mnozstvom paliva zostavajacich
v nadrziach, okrem ukoncenia etapy alebo pretekov kedy vozidlo musi mat vSetko palivo vypustené
pred vazenim.

KAPITOLA 5. MOTOR
5.1. Specifikacia motora.
5.1.1. Motor.

SR1 SR2
lubovolny lubovolny (*) homologovany
maximalne 6 valcovy (**)
(*) Motor musi pochadzat zo sériovej vyroby.
(**) Motor musi pochadzat z vozidla homologovaného v skupine ,N“ alebo skupine ,GT2".
V tejto triede, objem valcov musi zostat zhodny z homologovanym motorom, a Upravy musia byt
v sllade so skupinou ,,GT2" (kapitola 257-5 prilohy ,.J).

5.1.2. Obmedzenie objemu valcov.
a. normalne pinenie motora
SR1 SR2
6 000 cm® 3000 cm® | 4 500 cm®

b. prepl hované benzinové motory

SR1 SR2
4 000 cm® zakézany | 2 700 cm®
c. prepl nované naftové motory
SR1 SR2
5500 cm® zakézany | zakézany

5.1.3. Systém privodu vzduchu musi privadzat vzduch cez restriktor vyrobeny z kovu alebo kovovej zliatiny
s priemerom ktory musi byt v minimalnej dizke 3 mm (priloha 1 dalej).
Ak motor pochadza z vozidla homologovaného v skupine ,A“ alebo skupine ,GT2“, priemer
restriktora musi splnit podmienky stanovené pre triedu 1100 — 1149 kg podla prilohy 1 kapitoly 257
prilohy ,J“.
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Prepl novany motor.

Umiestnenie restriktora.

Medzi restriktor a vstupny priemer do turbokompresora musi byt vloZeny jeden vzduchotesny kuzel:

a. kuzel musi mat povinne minimalny uhol otvorenia 7°,

b. na kazdom okraji tohto kuZela v maximéalnej dizke do 10 mm je povoleny zaobleny profil v
ramci priemeru restriktora a vstupu do turbokompresora.

Pre turbokompresor su zakazané dielce vyrobené z keramickych materialov, variabilny priemer

privodu vzduchu a nastavitelné vnatorné lopatky.

Tlak prepl novania. Pozri prilohu 1.

Pracovna teplota.

Okrem intercoolerov (medzi chladi€ov), Ziadne iné zariadenie, systém, pracovny postup, konStrukcia
alebo Uprava za ucelom a / alebo s G€inkom ktorého ja akékolvek znizenie teploty privodu vzduchu
alebo plnenia (vzduch alebo palivo) do motoru, je zakazany.

Potrubia medzi turbokompresorom, intercoolerom a zbernym potrubim su fubovolné, ale ich jedina
funkcia musi byt vedenie nasavaného vzduchu.

Vnatorné a / alebo vonkajSie striekanie alebo vstrekovanie vody alebo akejkolvek inej zmesi je
zakazané okrem paliva pre normalny tGcel spalovania v motore.

Saci systém.
Volny.

Je zakazana:

a. variabilna diZzka potrubia (okrem rotaéného motora),

b. variabilné ¢asovanie ventilov.
Akykolvek prostriedok dovolujuci Gpravu synchronizacie otvarania ventilov alebo ich zdvihu je
povazovany za variabilné ¢asovanie ventilov.
Je povolené len pre motor pochadzajuci zo sériovej vyroby ak motor bol dodavany s variabilnym
zariadenim ¢asovania ventilov, pri¢om toto musi zostat pévodné.
Vozidlo z ktorého pévodny motor pochadza musi mat UpIna cestni homologaciu (,Full type") a
musi byt vyrobené v minimalnom pocte 200 kusov v 12 nasledujucich mesiacoch.

Akcelerator (Skrtiaca klapka).

*  SR1 - Lubovolna.

e SR2 - Len priama mechanicka vézba (tiahlo, lanko) je povolend medzi Skrtiacou klapkou a
pedalom a systémom privodu (palivo alebo vzduch) do motora.

Vzduchovéa komora (komory).

a. vSetok vzduch prichadzajici do motora musi prechadzat cez restriktor (restriktory),

b. musi byt Uplne hermetické za vSetkych okolnosti:
Ziadne potrubie nesmie vstupovat do vzduchovej komory alebo z nej vychadzat,

C. uzatvorenie systému privodu do restriktora (restriktorov) rovnou plochou musi okamzite zastavit
motor,

d. ked zberné potrubie (potrubia) je (st) vyrobené z viacerych dielov, a su zlozené ako celok,
musia byt spésobilé zarudit celkovi hermeti¢nost,

e. zberné potrubie (potrubia) mézu byt zaplombované technickymi komisarmi,

f.  sutaziaci je zodpovedny za bezporuchovu funkciu.

)

Vyfukovy systém.

Hladina hluku.

a. hluk vytvarany vozidlom nesmie prekro¢it 110 dB(A) pri 3 800 otac¢kach / mindta, alebo pri 3/4 z
maximalnych ak je tato hodnota nizSia,

b. meranie je robené vo vzdialenosti 0,5 m a pri 45° uhle od konca vyfuku,

c. vSetky trvalé Upravy neprekro¢enia maximalnej hladiny hluku nesmu byt tlakom vyfukovych
plynov odstranené.

Vyustenie vyfuku.

Musi byt ukonéené:

a. za strednom razvoru kolies,

b. vo vnutri obrysu karosérie pri pohlfade zhora.
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KAPITOLA 6. POTRUBIA A PALIVOVA NADRZ.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.
6.1.4.
6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.
6.3.
6.2.1.

6.3.2.

6.3.3.

Palivovy systém je fubovolny ak su splnené podmienky v kapitole 6.1., 6.2. a 6.3.

Palivova nadrz (e).

Ziadna Cast palivovej nadrze nesmie byt

a. viacej ako 675 mm od pozdiznej osi vozidla,

b. mimo plochy medzi osou prednej a zadnej napravy.

Palivova nadrz (e) musi byt obklopena minimalne 10 mm hrubou deformacénou Struktdrou.

Protipoziarna stena musi oddelovat priestor palivovej nadrze od priestoru posadky a / alebo
motorového priestoru.

Palivové nadrze musia byt v prevedeni ,gumovy mech* spifiajice alebo prevysujlce Specifikacie FIA
FT3 1999 a musia byt v sulade s predpisom kapitoly 253—-14.

Armatlry a potrubie.

Akékolvek prislusenstvo obsiahnuté v stenach nadrze (odvzduSnenie, nasavacie a odpadové
potrubie, plniace hrdlo, prepojenie nadrzi, otvory pre Udrzbu) musi byt vyrobené z kovu alebo
kompozitného materialu a pripevnené vulkanizaciou na palivova nadrz.

Kazdé palivové potrubie medzi palivovou nadrZzou a motorom musi obsahovat samo uzatvaracie
spojky, spoje ktorych musia byt oddelené silou menSou ako 50% sily potrebnej k roztrhnutiu
palivového potrubia alebo vytrhnutia z palivovej nadrze.

Ziadne potrubie obsahujice palivo, chladiacu vodu alebo mazaci olej nemdze prechadzat
priestorom posadky.

VSetky potrubia musia byt namontované tak, aby Zziadne presakovanie nemohlo spdsobit
hromadenie kvapaliny v priestore posadky.

Pokial su potrubia pruzné musia mat skrutkované spojky a vonkajSie opletenie odolné proti oteru a
plameriom.

VSetky potrubia paliva a mazacieho oleja musia odolavat minimalnemu destrukénému tlaku 41 barov
pri maximalnej pracovnej teplote 135°C.

Potrubie hydraulickych kvapalin.

a. Potrubie hydraulickych kvapalin, ktoré nie su vystavené nadhlym zmenam tlaku, okrem potrubia
na ktoré posobi gravitacnd sila, musia mat minimalny destrukény tlak 408 barov pri maximalnej
pracovnej teploty 204°C, (ocelové spojky) a 135°C (hlinikové spojky).

b. Potrubie hydraulickej kvapaliny, ktoré podliehaju prudkym zmenam tlaku, musia mat minimalny
destrukény tlak 816 barov pri maximalnej pracovnej teplote 204°C.

c. Potrubie hydraulickej kvapaliny je v priestore posadky povolené len zavitovymi spojkami a
zaistena pomocou kovového drétu.

Palivové cerpadlad musia pracovat iba v pripade, ak motor je v chode, a poc¢as jeho Startovania.

Hrdla palivovej nadrze.
Vozidla musia mat palivovl nadrz s plniacimi hrdlami a odvzdusnenim, ktoré mézu byt kombinované
v jednom, alebo ako samostatné na kazdej bo¢nej stene vozidla.

Plniace otvory a odvzduSnenie musia byt opatrené nepriepustnym hrdlom s jednosmernym ventilom
(princip dead man), ktoré nesmie mat ziadne zariadenie pre zadrzanie ventilu v otvorenej polohe.
Spojovacie zariadenie so schvalenymi rozmermi — FIA priloha ,J* — obrazok 252-5 s vnutornym
priemerom D nie va¢Sim ako 50,8 mm.

PlIniace hrdlo nadrze, odvzdusSnenie a uzavery

a. musia byt umiestnené v chranenom priestore pre pripad havarie,
b. nesmie presahovat nad plochu karosérie,

c. rurka odvzduSnenia méze prechadzat referenénou plochou.
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Kazda rarka odvzduSnenia spajajuca nadrz s ovzduSim musi:

a. mat vyvod na vonkajSok karosérie,

b. byt vybavena vhodnym spétnym ventilom,

c. byt navrhnuta tak aby sa zabranilo akymkolvek unikom kvapaliny netesnostami ked je vozidlo
v pohybe alebo prevratené naboku alebo na streche.

VSetky vozidla musia byt vybavené samozatvaracou spojkou, ktora méze byt pouzita technickymi
komisarmi pri odbere vzoriek paliva z nadrze.

Tato spojka musi byt:

a. schvéleného typu,

b. namontovana bezprostredne pred vstrekovacimi tryskami.

Doplnovanie paliva v priebehu pretekov.  Pozri kapitolu 258 — 6.4.

Objem paliva.
Maximalne 90 litrov vo vozidle pri akejkolvek vonkajSej teplote a atmosférickom tlaku.

Akékolvek zariadenie alebo systém, postup ktorého vysledok je zvacSenie celkového objemu paliva
uskladneného vo vozidle je zakazané.

KAPITOLA 7. OLEJOVY SYSTEM.

7.1.
7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.2.

Musia byt splnené nasledovné podmienky:

Olejové nadrze.

V pripade, Ze je olejova nadrz umiestnena pred osou prednych kolies alebo za osou zadnych kolies
musi byt obklopena minimalne 10 mm hrubou narazu odolnou Struktdrou.

VonkajSia stena olejovej nadrze nemdZe byt dalej ako 650 mm od pozdiZnej osi vozidla.

Ziadna nadrz alebo potrubie obsahujice mazaci olej nesmie byt
a. v priestore posadky,

b. za prevodovkou,

c. viacej ako 900 mm prieéne od pozdiznej osi vozidla.

Zachytna nadrz.
Pokial je vozidlo vybavené mazacim systémom s odvzduSnenim do ovzduSia musi tento vyUstovat
do zachytnej nadrze s minimalnym objemom 3 litre.

KAPITOLA 8. ELEKTRICKE ZARIADENIA.

8.1.
8.2.
8.2.1.
8.3.
8.3.1.

8.3.2.

Musia byt splnené nasledovné podmienky:

Batéria.

Batéria musi byt uloZena v priestore pre posadku a musi byt dobre zabezpecena a chranend v skrini
vyrobenej z izolaéného materialu.

Startovanie.
Musi byt umoZznené jazdcovi naStartovat motor kedykolvek ked sedi normélne za volantom, a bez
akejkolvek vonkajSej pomoci.

Svetelné zariadenie.
Svetelné zariadenia musia byt v prevadzkyschopnom stave.

Vozidla musia ma t:
a. naprednej Casti:

a.1. miniméalne dvojicu hlavnych prednych reflektorov, symetrickych k pozdiznej osi vozidla
a oddelenych minimalne Sirkou predného rozchodu kolies (stred osvetlenej plochy),

a.2. reflektor musi vyzarovat biele svetlo.

b. nazadnej ¢asti:

b.1. dvojicu ervenych svetiel a dvojicu ,brzdovych" svetiel, symetrickych voéi pozdiznej osi
vozidla a oddelenych minimalne Sirkou zadného rozchodu kolies,

b.2. dvojicu Cervenych svetiel ,do dazda" alebo ,hmly" (minimalne 21W) alebo akykolvek
ekvivalent odsuhlaseny FIA a uloZzené v zadnej Casti pokial mozno najvysSie, symetricky
vogi pozdiZnej osi vozidla.

c. nakazdom boku: Predny a zadny ukazovatel smeru.
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KAPITOLA 9. PREVODY.

9.1.

9.2

9.2.1.
9.2.2.
9.2.3.

9.2.4.

9.2.5.

9.3

9.3.1.

9.4.

9.5.

9.6

9.6.1.

9.6.2.

Elektronika.
Akakolvek pomoc elektronickym pripojenim do ovladania ktorejkolvek Casti prevodov je zakazana,
okrem odsuhlasenej predpismi v kapitole 1.10.

Prevodovka.
Maximalne 6 rychlosti dopredu.

Elektronické alebo elektrické riadenie, volba nastavenia, poloautomatické, automatické radenie je
zakazané.

Len pre SR1, jednoduchy spina¢ méze ovladat viacej systémov (kapitola 1.10.) vratane kontroly
hodnét, ale pokial tieto systémy neurobia zmenu na jazdcov povel alebo v pripade ak kontrolovana
hodnota je nevyhovujlca, musi jazdec spina¢ opéat pouzit.

Snimace su povolené len ked ich Uucelom je:
a. davat informécie jazdcovi,
b. kontrolovat Udaje len ked ich jazdec vyhradne vyZzaduje (pozri kapitolu 9.2.3.).

Spatny chod .
Povinny. Musi byt umoznené jazdcovi sediacemu v normalnej polohe zaradit’ spiatoénu rychlost ked
je motor v chode.

Diferenciél.

SU povolené len mechanické diferencialy s obmedzenou svornostou pracujice bez pomoci
hydraulického alebo elektrického systému.

Akakolvek viskézna spojka nie je povazovana za hydraulické ovladanie svornosti za predpokladu, ze
regulécia nie je mozna ked je vozidlo v pohybe.

Pohon na Styri kolesa.  Nie je povoleny.

Spojka.
Je povolend len jedna spojka.
Je povolena koncepcné rieSena pre ovladanie bezprostredne jazdcom.

PreruSenie spojenia prevodov.
Transmisia musi byt rieSena tak, Ze stojace vozidlo so zastavenym motorom, je mozné tlacit alebo
tahat.

Pneumatické pomocné zariadenie je povolené v prevedeni flaSe so stlaéenym vzduchom
umiestnenej mimo priestoru pre posadku (maximalne 0,5 kg) pre zaradenie neutralu a umoznenie
posunutia vozidla.

KAPITOLA 10. ZAVESENIE.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Lubovolné
Zmeny v nastavovani pruzin, timi€ov a stabilizatorov z vnitra priestoru pre posadku su zakazané.

Akykolvek iny systém Casti zavesenia, alebo princip funkcie, uvedeny do ¢Cinnosti (alebo nie)
jazdcom s cielom upravit svetla vySku, je zakazany.

Stabilizator musi povinne patrit na spodné trojuholniky predného zavesenia ked ich poloha nie
nebezpecné pre jazdcové nohy.

Zavesné ramena.

a. nesmu byt chrémované,
b. musia byt vyrobené z homogénneho kovového materialu.
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KAPITOLA 11. RIADENIE.

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

Lubovolné.

*Len jedno neprerusené mechanické spojenie medzi jazdcom a kolesami je povolené.

Stipik riadenia musi byt schvalena FIA v sllade so schvalovacim riadenim bezpeénostnej
konsStrukcie pre Sportové vozidla (k dispozicii z FIA technického oddelenia na poziadavka, pre
vyrobcov len). (k dispozicii z technického oddelenia FIA na poziad  avku, len pre vyrobcov).
Suataziaci musi poskytnut képiu FIA schvalovacieho certifikatu.

Tato képia musi byt dodana vyrobcom vozidla.

Riadenie Styroch kolies.  Je zakazané.

Posil hovanie riadenia.

Povoleny systém nesmie vykonat ziadnu ind funkciu ako zmensit fyzickG namahu potrebnu
k riadeniu vozidla a musi umoznit riadeniu zostat funkéné ked akakolvek hydraulicka alebo
elektricka energia je zastavena.

Rychlo uvo Piovacie zariadenie.

Povinné.

Rychlo uvolfiovaci mechanizmus musi pozostavat z priruby stosej k osi volantu riadenia, zafarbenej
na Zzlto kovovym povlakom (anédové), alebo akymkolvek inym trvalym Zzltym poviakom, a
namontovanej na stipiku riadenia vzadu za volantom riadenia.

Zru3enie spojenia musi byt ovladané pritiahnutim priruby pozdiz osi volantu riadenia.

KAPITOLA 12. BRZDOVY SYSTEM.

12.1.
12.1.1.

12.1.2.

12.2.
12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.3.3.

12.4.

Lubovolny.

Dvojokruhovy systém.

Minimalne dva samostatné okruhy ovladané jednym pedalom su povinné.

Povolené spojenie medzi dvomi okruhmi systému je len mechanicky systém pre nastavovanie
brzdnej sily medzi prednou a zadnou napravou.

Ziadne zariadenie alebo systém nie je povoleny medzi hlavny valcom a brzdovou &elustou.

Snima¢ pre zhromazdovanie U(dajov, zapinanie brzdovych svetiel alebo pre nastavenie
mechanického tlaku brzdy pomocou nastrojov, nie sl povazované za ,systémy“, pricom musia byt
umiestnené bezprostredne za vystup z hlavného valca.

Brzdové ¢&eluste.
Je povolena len jedna brzdova ¢elust maximalne so 6 piestikmi na koleso.

Prierez piestu v kazdej brzdovej ¢elusti musi byt kruhovy.
Teleso brzdovej eluste musi byt vyrobené z hlinikovej zliatiny, modul pruznosti maximalne 80 Gpa.

Brzdovy kotl € a brzdové dosti €ky.
Material.
Lubovolny.

Kotu €.
Maximalne jeden na koleso.

Karbdnové brzdové zariadenie (kotu¢ a brzdova dosticky).
a. maximalny priemer kotuca.
SR1 SR2
380 mm (15" 356 mm (14")
b. Kotuce z karb6nu ktorych druhé oznacenie opotrebovania nie je pred montazou viditelné nie su
povolené.

Protiblokovacie zariadenia brzdového systému.
Akékolvek protiblokovacie zariadenie ABS v brzdovom systéme a akékolvek posiliovanie brzdového
Ucinku je zakazané.
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CLANOK 13. KOLESA A PNEUMATIKY.

13.1.
13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.2.
3.2.1.

13.2.2.

13.3.
13.3.1.

13.3.2.

13.4.
13.4.1.

13.4.2.

13.5.
13.5.1.

13.5.2.

13.5.3.

13.6.

13.6.1.

13.6.2.

13.7.

13.8.

13.9.

Pocet a Qmiestenie kolies.
Poéet. Styri (4).

Nad rovinou prechadzajucou cez os napravy, musi byt umoZnené umiestnenie kompletného kolesa
vo vnutri podbehu.

Pri pohlade zhora kolesa vyrovnané pre priamu jazdu vozidla dopredu nesmua byt viditelné nad

rovinou prechadzajlicou strednou osou napravy.

Rozmery. Kompletné koleso merané vodorovne v Urovni naboja kolesa.
Sirka (maximalna).

SR1 SR2
16" 14"
Priemer (maximalny).
SR1 SR2
28,5" 28"
Minimalna hmotnos t.
Vpredu.
SR1 SR2
8,0 kg 7,5 kg
Vzadu.
SR1 SR2
9,0 kg 8,5 kg
Material.
Kovovy.

Kolesa z jedného kusa su doporuéené.

RAafik.
Predny a zadny priemer. Maximalny18".

Lemy.

Musia byt

a. Symetrické, priemery merané v Urovni vnatorného a vonkajSieho okraje réafika kolesa musia byt
zhodné, s toleranciou +/— 1,5 mm,

b. vysoké maximalne 19,2 mm.

Odoberatelné ozdobné kryty st zakazané.

Uchytenie kolies. Lubovolné.

Ked je pouzitd jedna upevriovacia matica, na tejto matici musi byt nasadena pruzna poistka
(nafarbena Cervenou alebo "dayglo" oranzovou farbou), vzdy ked je vozidlo v pohybe a musi byt
vloZena nazad po kazdej vymene kolesa.

Iny systém poistenia uchytenia je mozné pouzit s podmienkou jeho schvaleného FIA.

Pretlakové ventily . Nie sU povolené.

Pneumaticky zdvihak.

Povoleny.

Je zak&zané vozit vo vozidle flaSe so stlacenym vzduchom pre ich obsluhu.

Snimaé.

Snimace pre tlak a teplotu pneumatik ak je vozidlo v pohybe st dérazne odporacané.

Ak su snimace pouzivané, tak musi byt minimalne jedno vystrazné svetlo informujlce jazdca o
moznej poruche.
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KAPITOLA 14. Priestor posadky.
Priestor posadky musi poskytnut’ najlepSiu ochranu pre jazdca.

14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.1.3.

Musi byt umiestneny symetricky na obidve strany vertikalnej roviny prechadzajicej pozdiZznou osou
vozidla, dve sedadla rovnakého tvaru nie velkosti s opierkou hlavy alebo s povinnou ochranou
uvedenou v kapitolach 15.4., 16.1.1. a 16.3.

Nohy jazdcov musia byt umiestnené po vertikainu rovinu prechadzajlcou cez pozdiZznu os prednej
napravy.

Prazdne priestory.
Dva priestory rovnakych rozmerov definovanych Siestymi rovnymi plochami s 90° uhlami
a symetrickych k pozdiznej osi vozidla musi byt poskytnuté pre nohy obidvoch jazdcov.

a.

Rozmery.

a.l. dizka — od vertikalnej roviny pedalov po kolmy priemet pozdiznej osi volantu,

a.2. minimalna Sirka 330 mm,

a.3. minimalna vyska 300 mm

V priebehu technického preberania na poZiadanie, sltaziaci musi umoZznit technickym

komisarom kontrolu dvojice priestorov.

Jediné zariadenia ktorym je dovolené zasahovat dovnutra tychto priestorov, pre akékolvek iné

znamenaju vylicenie vratane priecky z jednej strany na stranu, su:

b.1. stipik riadenia vratane jeho univerzalnych spojov,

b.2. drziaky ramien zavesenia vratane poistenia ak nepredstavuju nebezpecéenstvo pre jazdca,

b.3. opierka nohy a ochranné obloZenie pre jazdca ak je odoberatelné s cielom vyprazdnenia
priestoru pre kontrolu.

14.1.4. Oblasti prifahlé k jazdcovi musia zahrfiovat ochranné oblozZenie.

14.1.5. Otvory a priestor v kokpite.

a.

Otvorené vozidlo.

a.l. priestor posadky musi umoznit vioZenie Sablony 1, rozmerov a v polohe definovanych
obrazkom 258A-3.

Pre tento Gcel, prisluSenstvo uvedené v kapitole 14.1.6.a mbze byt vybraté.

a.2. vSetky body Struktdry karosérie limitujice otvor priestoru posadky boénymi stenami
prednou a zadnou ¢astou musi byt najmenej 500 mm nad referenénou rovinou,

a.3. je povolené pre¢nievat nad otvor priestoru posadky len povinnym bezpecnostnym
zariadeniam ktoré s uvedené kapitole 15,

a.4. najvzdialenejSi okraj otvoru priestoru posadky smerom dopredu musi byt minimalne 50
mm pred volantom riadenia v ktorejkolvek jeho pracovnej polohe.

Uzatvorené vozidlo.

b.1. priestor posadky musi umoznit vlozenie Sablény 1, rozmerov a v polohe definovanych
obrdzkom 258A-3, Pre tento Ucel, prisluSenstvo uvedené v kapitole 14.1.6.a mdze byt
vybraté.

b.2. Okrem otvoru dveri, vSetky body Struktiry karosérie limitujice otvor priestoru posadky
bocnymi stenami prednou a zadnou ¢astou musi byt najmenej 500 mm nad referen¢nou
rovinou,

b.3. najvzdialenejSi okraj otvoru priestoru posadky smerom dopredu musi byt minimalne 50
mm pred volantom riadenia v ktorejkolvek jeho pracovnej polohe.

b.4. U&elom zabezpedit Ze otvory dveri umoZnia pristup do priestoru posadky maji
postacujuce rozmery, musia umoznit vloZzenie Sablény 5 a 6, rozmerov a v polohach ktoré
su definované obrazkom 258A-8,

Pre tato skasku, spodné plochy Sabléna musia byt rovnobezné s referenénou rovinou a
ich okraje zadnej Casti prieCne vyrovnané.

Sablony musi byt posunuté prie¢ne az do vzdialenosti vnatornych pléch 150 mm od
pozdiznej osi vozidla.

Sedadla a kazdé obloZenie, vratane upevnenia, moze byt vybraté.

b.5. Vnutorny priestor kabiny
Priestor posadky u uzatvorenych vozidiel musi umoznit vioZenie Sablény 2 definovanej
obrdzkom 258A—4, v polohe rovnobeznej s referenénou rovinou od predného skla po
zadnu priecku.

Pri pohlade spredu okrem vynimky stierac¢a predného skla a jeho mechanizmu, predna
Cast Sablony musi byt kedykolvek Uplne viditelna cez predné sklo.
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14.1.6. PrisluSenstvo priestoru posadky.
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a. Je povolena ale len z vonkajSej strany dvojica prazdnych priestorov (predchadzajuca kapitola
14.1.3.):
Bezpecnostné zariadenie a ochranna konstrukcia, slUprava naradia, sedadla, riadenie pohonu,
elektrické zariadenie, chladiace zariadenie posadky, zataz, pneumaticky zdvihak, batérie,
privody vzduchu vetrania,

b. Tieto zariadenia musia byt zakryté pevnym a odolnym ochrannym materialom pre pripad
havarie ak v pretekoch ak predstavuju akékolvek nebezpecenstvo pre jazdca,

c. Vobec ni¢ nesmie prekazat vystipeniu z priestoru posadky (kapitola 14.1.7.).

d. Umiestnenie prisluSenstva je v priestoroch posadky s podmienkou, Ze to technicky komisari
uznaja.

14.1.7. Cas vystapenia z priestoru posadky.
Priestor posadky musi prevedenim umoznit jazdcovi kompletne oblec¢eného pre riadenie, sediaceho
v normalnej polohe s upnutymi bezpe&nostnymi pasmi s nevybratym volantom riadenia vystapit.
a. Otvorené vozidlo — maximélne za 7 sekund,
b. Zatvorené vozidlo — maximalny za 7 sekdnd (jazdcovou stranou).

14.1.8. Skaska snimania ochrannej prilby.
Jazdec sediaci v jeho normalnej polohe pre riadenie vozidla, v polohe vo vozidle v ktorej je prijaty k
pretekom, s oble¢enim, krénym golierom predpisanej hribky a sediaceho s upnutym ochrannym
pasom, jeden ¢len posadky zdravotnej sluzby musi dokézat Ze s nasadenou prilbou s ktorou jazdec
chce pretekat, m6Zze ju dat dolu z jeho hlavy bez ohybania krku alebo chrbtovej kosti.

KAPITOLA 15. BEZPE CNOSTNE ZARIADENIA.

15.1. Hasiace pristroje.
Pouzitie nasledovnych latok je zakazané: BCF, NAF.
VSetky vozidla musia byt vybavené s hasiacim systémom homologovanym FIA v sulade kapitolou
253-7.2., okrem zariadenia pre jeho spustanie z vonkajsku.
Spbdsob spustania z vonkajSku musi byt kombinovany s hlavhym vypinac¢om a ovladany jednou
pakou. Spustanie musi byt oznacené ¢ervenym pismenom ,E“ v kruhu bielej farby minimalneho
priemeru 100 mm s ¢ervenym okrajom.

15.2. Bezpecénostné pasy.
15.2.1. Dvojica ramennych popruhov, jeden brusny popruh a dvojica popruhov medzi nohami st povinne.
Bezpecénostné pasy musia splnat FIA Standard 8853-98.

15.2.2. Bezpecénostné pasy s dvojicou praciek su zakazané.
15.2.3. Upevnovacie body popruhov bezpeénostného pasu musia byt spésobilé odolat spomaleniu 25 g.

15.3. Spatné zrkadla.
15.3.1. Dvoijica spatnych zrkadiel (po jednom na kazdom boku) musia poskytnat G¢inny pohlad dozadu.

15.3.2. Technicky komisari musia byt priamou praktickou skiskou presvedéeny Ze jazdec sediaci v
normalnej polohe, dokéze zretelne vidiet vozidla idice za nim.
Pre overenie viditelnosti musi jazdec identifikovat pismena alebo ¢&isla vysky je 15 cm a Sirky 10 cm
rozmiestnené nahodne na tabuliach umiestnenych za vozidlom podfa nasledujicich pokynov:
» vySka vrozmedzi 40 cm a 100 cm od zeme,
«  &irka 2 metre na jednej alebo druhej strane od pozdiznej osi vozidla,
e umiestnenie 10 m za stredovou osou zadnej napravy vozidla.

15.3.3. Minimalna plocha. 100 cm? pre kazdé zrkadlo.

15.4. Opierka hlavy a ochrana hlavy.
15.4.1. VSetky vozidla musia byt vybavené tromi ¢aliinenymi plochami pre ochranu hlavy jazdca ktoré:
a. suusporiadané tak ze mdzu byt odstranené z vozidla ako jeden dielec,
b. sO upevnené vodorovnymi ¢apmi za jazdcovou hlavou a dvojicou upevneni umiestnenych
v rohoch prednych cCasti, ktoré su zretelne oznatené a lahko odoberatelné bez pouZitia
nastrojov (len pre otvorene vozidla),
c. sU vyrobené z materialu predpisaného FIA,

d. musia mat ochranu (povlak) vyrobend z materidlu mernej hmotnosti 60 — 240 g/mz, tvarovan(
pouzitim vhodnej metody tepelného vytvrdenia,
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e. musi byt umiestnend tak, aby bola prvy styény bod s prilbou jazdca v pripade narazu veduceho
na jeho hlavu smerom dozadu, proti opierke v pripade nehody.

Prva calinena plocha pri hlave jazdca musi byt umiestnena za jeho hlavou a byt o hrabke
v rozmedzi 65 mm a 90 mm o minimalnej ploche 40 000 mm?®.

Dalsie 2 saltnené plochy pri hlave jazdca musia byt umiestnené bezprostredne pozdiz kazdej strany
jeho prilby.

Horné povrchy tychto pléch musia byt minimalne tak vysoké, ako je kabina pre prezitie (pozri
kapitolu 16.3.) pozdiz celej svojej dizky.

Kazda plocha opierky musi byt o hriibke medzi 75 mm az 90 mm s minimalnou plochou 25 000 mm?
a mbze mat zaobleny horny vnatorny okraj opierky polomerom 10 mm.

Do avahy pri vypocte tychto pléch bude brana ktorakolvek ¢ast, ktora ma vacsiu hrabku ako 75 mm
a ktora lezi medzi prednou stranou zadného priestoru opierky a najprednejSou ¢astou prilby jazdca,
pokial sedi normalne. Hrabka bude merana kolmo k osi vozidla.

Hrabka musi byt merana zvislo k pozdiznej osi vozidlo.

Otvorené vozidla.

Pred bo¢nymi plochy opierok, musia byt vyrobené dalSie opierky v priestore pre posadku na kazdej

strane ochrannej konstrukcie jazdca (pozri kapitolu 16.3.)

Ucelom doplinkovych opierok je poskytnat ochranu hlave jazdca v pripade Sikmého predného narazu

a preto musia byt vyrobené z rovnakého materialu ako predchadzajuce 3 opierky.

Toto doplnenie musi:

« byt symetricky umiestnené okolo pozdiZznej osi ochrannej konstrukcie pre jazdca a byt
pokra¢ovanim bo¢nych opierok,

« byt umiestnené v hornej rovine v minimalnej vySke ako ochranna konstrukcia jazdca pozdiz
celej dizky,

* mat polomer na svojej hornej vnatornej hrane maximalne 10 mm,

* byt umiestnené tak, aby vzdialenost medzi dvoma nebola mensia ako 360 mm,

» byt tak vysoko, ako je to praktické v rAmci neobmedzenia pohodlia jazdca.

VSetky opierky popisané v prechadzajucom musia byt namontované tak, aby pohyb jazdcovej hlavy
v oCakavanej dradhe pocas havarie stlacil penu Uplne v kazdom bode, ajeho prilba nepriSla do
kontaktu s ktoroukolvek Strukturalnou ¢astou vozidla.

Naviac, pre podporu zachrany jazdca, vSetky opierky popisané v predchadzajicom musia byt
namontované za pouzitia systému popisaného v prilohe technickych predpisov Formule 1.

Sposob ich odstranenia musi byt taktieZ zretelne oznaceny.

Ziadna &ast’ z opierok popisanych v predchadzajlicom texte, nesmie zakryvat pohlad na ktorikolvek
Cast jazdcovej prilby pokial sedi normalne a pozera priamo ponad vozidlo.

Odpojova € elektrického obvodu.

Jazdec, sediaci v normalnej polohe za volantom s upevnenymi bezpe¢nostnymi pasmi, musi byt
schopny prerusit’ vSetky elektrické obvody a chod motora pomocou odpojovace elektrického obvodu
neiskrivého prevedenia (nevybusny).

Odpojova¢ elektrického obvodu musi byt umiestneny na pristrojovej doske v mieste ktorom moze
byt pohodlne dosiahnuty jazdcom alebo z vonkajSej strany.

Musi byt zretelne oznaceny symbolom znazornenym cervenym bleskom na modrom trojuholniku s
bielym okrajom.

Musi byt tiez vonkajSia packa, s rukovatou umozriujlicou jeho ovladanie na dialku pomocou hacka.
Vypina¢ musi byt umiesteny:

a. nalavej strane hornej Casti karosérie,

b. pripadne vedla spodnej ¢asti hlavny ochranného ramu.

Tazné oka

Predné a zadné tazné oka musia:

a. byt pevné, vyrobené z ocele, bez moznosti pretrhnutie, musia mat vnatorny priemer v rozmedzi
80 az 100 mm a minimalnej hribky 5 mm (obly profil bez ostria alebo poSkodenia popruhu
pouzivaného tratovymi komisarmi),

b. musia byt spolahlivo pripevnené ku konStrukcii podvozku pomocou pevného kovového dielu
(lano retaze nie su povolené),

c. pri pohlade zhora musi byt vo vnutri obvodu karosérie,

d. musi byt lahko rozpoznatelné a nafarbené Zltou, ¢ervenou alebo oranzovou farbou,
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e. musi umoznit tahanie vozidla uviaznutého v Strkovej vrstve.

15.6.2. Potrestanie v priebehu pretekov.

a. Pri zlomeni povinného tazného oka v priebehu pretekov, tratovy komisari musia pri odtiahnuti
vozidla do bezpec¢ného miesta pouzit ktorykolvek dielec ramu alebo karosérie, ktory uznaju
dostatocne odolnl pre potrebu vytiahnutia vozidla a vozidlo bude vylicené,

b. sdfaziaci vtomto pripade nebude mat pravo k podaniu protestu ak v takomto pripade bolo
vozidlo poSkodené.

15.6.3. Zadn4& hlavna ochrann& konstrukcia (otvorené vozidlo) m6ze byt pouzitd pre tahanie vozidla pre¢ zo
Strkovej vrstvy za predpokladu, Ze:
a. Jevyrobena pre pripadné tahanie alebo zdvihanie vozidla,
b. sdfaziaci dava k tomu pisomné povolenie, organizator nesmie byt povazovany za
zodpovedného za vzniknuté pripadné poskodenia.

KAPITOLA 16. BEZPE CNOSTNE KONSTRUKCIE.
16.1. Ochranné konstrukcie.
16.1.1. Hlavné ochranné konstrukcie.
a. Dvojica bezpe¢nostnych ochrannych konstrukcii (predné a zadnd) je povinna.
Musia byt
a.1l. minimalne 660 mm (920 mm pre uzatvorené vozidld) na prednej ¢asti a 1 020 mm (len
pre otvorene vozidla) v zadnej nad referenénou rovinou,
a.2. oddelené pozdiznom smere minimélne 860 mm (600 mm pre uzatvorené vozidl4),
a.3. obalené ohriovzdornym materidlom (schvalenym FIA) pre rarky tykajdce sa priestoru v
blizkosti jazdca,
a.4. Byt symetrické k pozdiZnej osi vozidla,

b. Prilba sediaceho jazdca za volantom, musi byt v minimalnej vzdialenosti 80 mm od priamky
spojujucu vrcholy prednej a zadnej ochrannej konstrukcie (pozri obrdzok 258A-9).

c. Pri pohlade spredu, volant riadenia, v akejkolvek polohe, nesmie prec¢nievat nad ochrannu
konstrukciu (len pre otvorené vozidla).

d. Pokial akékolvek kapotovanie alebo kryt zakryva prednu a / alebo zadn ochrannd konstrukciu,
jeho horna &ast musi mat maximalnu dizku 200 mm (pozdiznom smere), a musi umoznit
kontrolu montaznych miest na hlavnej ochrannej konstrukcie, technickym komisarom.

e. Zadna konStrukcia musi mat:

e.1l. minimalnu celkovd dizku 300 mm merant v rovine pripevnenia na kabine pre preZitie,

e.2. minimalnu vySku od 165 mm (len otvorené vozidl4), byt paralelna k dodato¢nej ochrannej
konstrukcii kabiny pre prezitie, popisanej v kapitole 16.1.2. (obrazok 258A-9),

e.3. Pri pohlade spredu, vonkajsie steny musia navzajom tvorit minimalny uhol 30° (pozri
obrazok 258A-10).

16.1.2. Dodato €na (sekundarna) ochranna konsStrukcia.
Dielec priestoru prezitia umiesteny vzadu za jazdcom musi tvorit dodato¢nt ochrannd konStrukciu,
Ucel ktorej je chréanit jazdca v kabine prezitia v pripade poruSenia hlavnej zadnej ochrannej
konstrukcie vySSie popisanej v kapitole 16.1.1.
Pri pohlade spredu, tato dodatoéna ochranna konstrukcia musi byt symetricka voci pozdiznej osi
vozidla a musi vzdy presiahnut obrys jazdcovej prilby.
Jej vonkajsie strany musia tvorit vzajomny minimalny uhol 40° a jej vrchol musi mat zaoblenie
minimalnym priemerom 280 mm (pozri obrazok 258A-10).
Dodato¢na ochranna konstrukcia musi mat minimalnu vySku 855 mm paralelna k referenénej rovine.

16.1.3. *Schvalovanie hlavnych ochrannych konstrukcii.
a. Kazda hlavna ochranna konsStrukcia musi byt schvalena FIA v sllade so schvalovacim
riadenim bezpecnostnej konstrukcie pre Sportové vozidla (k dispozicii z technického oddelenia
FIA na poziadavku, len pre vyrobcov).
Informé&cia je minimélne 6 tyzd nRov pred datumom pripravovanou skuskou.
b. Sdtaziaci musi predlozit kopiu schvaleného certifikatu FIA.
Tato képia musi byt dodana vyrobcom vozidla.
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Kabina prezitia a predna ochrana.

VSeobecné nariadenia.

a. Struktira 3asi musi obsahovat kabinu prezitia vratane palivovej nadrZze, prediZzenej od
vertikalnej roviny minimalne 150 mm pred jazdcovymi nohami po zadnu Casti palivovej nadrze,
jazdcové nohy su v polohe zatlateného pedalu.

b. Kabina preZitia musi zahriiovat bo&n ochranu do minimalnej vy3ky 500 mm pozdiz celej dizky
otvoru pre posadku (okrem otvoru dveri = uzatvorené vozidld). Kolma prie¢na vzdialenost
vonkajSich stran stien bo¢nej ochrany musi byt minimalne 900 mm, to pre 80% minimalnej
dizky otvoru kabiny.

c. Specialna naraz pohlcujuca Struktira musi byt v prednej ¢asti kabiny prezitia. Tato Struktira
nemusi byt su€astou kabiny preZitia ale musi byt nej pevne pripevnena.

*Schvalenie kabiny prezitia a prednej naraz  pohlcujlcej Struktary.

a. Kabina prezZitia a predna naraz pohlcujuca Struktdra musi byt schvélena FIA v sulade so
schvalovacim riadenim bezpeénostnej konStrukcie pre Sportové vozidla (k dispozicii z
technického oddelenia FIA na poziadavku, len pre vyrobcov)..

Informacia je minimalne 6 tyZzd nov pred datumom pripravovanou skuskou.

b. sdtaziaci musi predlozit schvalena képiu certifikatu FIA.

Tato képia musi byt dodana vyrobcom vozidla.

Struktira pre ochranu jazdca (len otvorene vo  zidl4).

a. Kabina prezitia musi mat ochrannd konstrukciu obklopujucu jazdca, nad otvorom priestoru
posadky, definovaného v kapitole 14.1.5.

b. Musi byt pripevnena alebo integrovana do kabiny preZitia a musi byt umiestena uprostred
prednej a zadnej protinarazovej Struktdre.

c. Musi dodrZiavat po obvode minimalnu hrdbku 30 mm a musi splnit rozmery definované
v obrazku 258A—6.

d. Sciefom zabezpecit Ze otvor pre pruzny pristup do priestoru posadky je zodpovedajlcej
velkosti, musi umoznit vlioZenie Sablény 3 a 4 definovanej obrazkom 258A-7.

e. Pre tato skasku su Sablony, svojimi najzadnejSimi okrajmi prie€ne vyrovnanymi, musia byt
rovnobezné s referenénou plochou a smerom dolu kolmé k referenénej ploche vozidla az kym
ich dolné obrysy nie st 500 mm nad referenénou rovinou.

Volant riadenia, stipik riadenia, sedadla a kazdé obloZenie vratane jeho upevnenia moze byt
vybrané,

f.  Predny okraj ochrannej Struktiry musi byt minimalne 50 mm pred volantom riadenia v
akejkolvek jeho pracovnej polohe.
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16.4. Zmeny.
Akukolvek Upravu bezpecnostnej Struktdry schvalenej FIA musi predkladat vyrobca vozidla na

Technické oddelenie FIA.
Toto si vyhradzuje pravo pozadovat aby boli urobené nové skiasky pre postup schvalenia Gpravy.

16.5. Magnézium. Povolené, minimalnej hribky 3 mm.

16.6. Protipoziarna stena.
16.6.1. Dokonale utesnena kovova protipoziarna stena zamedzujica prestupu plamenov z motorového

priestoru do priestoru posadky je povinna.
Priecka vyrobena z nehorfavého vrstveného (sendvi€) materidlu a obalena kovovym plechom je
prijatelna.

16.6.2. Akékolvek otvory v protipoziarnej stene pre prechod ovladania a kdblov musia byt minimalnych
rozmerov a musia byt Gplne utesnené.

KAPITOLA 17. PALIVO.
17.1. Palivo. Organizator musi dodat len jeden druh paliva.

17.2. Specifikacia. Pozri &lanok 258-16.

KAPITOLA 18. KONE CNY TEXT — DISKUSIE.
FranclUzska verzia je jedina platna ¢o sa tyka realizacie a vykladu predpisov.
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PRILOHA 1.

Restriktory pre atmosférické motory (priemery su v mm)
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viacej ako 2 ventily na valec

2 ventily na valec

rotaéné motory

Pocet restriktorov 1 2 1 2 1 2

Objem do 3 000 cm® 478 34,1 49 4 35.3 52.5 37.5
od 3 000 cm® do 3 500 cm® 47,3 33,8 18,9 35,0 52,0 37,1
od 3 500 cm® do 4 000 cm® 46,8 33,4 48,4 34,5 51,4 36,7
od 4 000 cm® do 4 500 cm® 46,3 33,1 47,9 34,2 50,9 36,4
od 4 500 cm® do 5 000 cm® 458 32,7 47,4 33,8 50,3 35,9
od 5 000 cm® do 5 500 cm® 453 32,4 46,8 33,5 49,8 35,6
od 5 500 cm® do 6 000 cm® 44,8 32,0 46,3 33,1 49,2 35,1

Len pre SR2, a len ak motor pochadza zo sériovej produkcia motorov, systém privodu vzduchu motora musi
mat vzduchovy restriktor s maximalnym priemerom 38 mm alebo dvomi vzduchovymi restriktormi kazdy s
maximalnym priemerom 27,2 mm.

Restrikrory pre prepl fované benzinové motory (prienmery s v mm)

Benz in 1 restriktor 2 restriktory
viacej ako 2 ventily 453 324
na valec ' '
2 ventily na valec 46,8 33,4

Restrikrory pre prepl nované naftové motory (prienmery st v. mm)

Nafta

1 restriktor

2 restriktory

55,9

39,9

Maximalny tlak prepl Rovania prepl novanych benzinovych motorov (mbar)

Objem valcov (cm’) 2000 | 2200 | 2400 | 2600 | 2800 | 3000 | 3200 | 3400 | 3600 | 3800 | 4000
Viace] ak\?alzeze”“'y N& 1300027302500 |2310|2150 | 2000 | 1880 | 1770|1670 | 1580 | 1500
2 ventily na valec 3410|3100 | 2840 | 2630 | 2440 | 2270 | 2130 | 2010 | 1900 | 1790 | 1700

Maximalny tlak prepl hovania prepl fovanych naftovych motorov (mbar)

Objem valcov (cm®)

4000

4250 | 4500

4750

5000

5250

5500

3870

3680 | 3500

3340

3190

3060

2940
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